Skoda 1101 Sport

Kdyz v éervnu 1949 vysla poprvé vynikaijici kniha George Orwella
1984, pracoval jiz tehdejsi politicky rezim v Ceskoslovensku na tom,
aby podobné myslenky co nejdfive ,,zavedl do praxe”. Dochazelo
k velkym pfesundm stroju a celych vyrobnich linek, zestatnéné
tovarny se sluéovaly a zase rozdélovaly, ¢asto podle naprosto
nesmyslnych pFikazi odkudsi z Ustfedi. V motoristickém sportu viadl
podobny chaos a poradatelé zavodu museli predvést neobycejné
vykony v ziskani jejich povoleni.

Rok 1954. Zddnou z osob opirajici se o nasi skodovku se nepodafilo identifikovat, vpravo
vedle ni vsak stoji tovdrni Skoda 1100
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V této neblahé dobé potésil ceskosloven-
ské motoristické nadsence vysledek panu
Otty Krattnera a Frantiska Sutnara, ktefi
s vozem Aero Minor Sport dojeli na druhém
misté ve tFidé do 750 ccm na 24h Le Mans.
Vyjimeény vysledek vyprovokoval k éinnosti
techniky v automobilce Skoda v Mladé
Boleslavi, ktera dosud neméla k dispozici
zadny zavodni viiz. Netrvalo to dlouho a jiz
25. zafi se na Masarykové okruhu v Brné
predstavily dva sportovni vozy Skoda 1101
Sport postavené na odlehéeném a zkrace-
ném podvozku Skody Tudor. Podle pamét-
nika na nich p¥i vykladani v depu jesté
zasychal lak. Vaz Jaroslava Netusila mél
sériovy motor upraveny zvétsenim ventila
a zvySenim komprese na vykon 50 koni.
Viz Vaclava Bobka mél stejny motor dopl-
nény kompresorem Roots, pohanénym
fetézem od klikového hiidele a umisté-
nym vpfedu hned za chladi¢em. Vykon
se tim zvysil na 65 koni. Oba vozy dostaly
pohlednou dvoumistnou karoserii z hlini-
kovych plecht, misto spolujezdce bylo
mozné zakryt plechovym krytem. Cenu
mésta Brna vyhral Jaroslav Netusil ve tfidé
do 1100 ccm a Vaclav Bobek byl druhy
ve tiidé do 1500 ccm.

V roce 1950 se oba jezdci vydali s vozem
Skoda 1101 Sport (bez kompresoru)
na slavny zavod 24h Le Mans. Az do polo-
viny zavodu jela skodovka ve své tfidé velmi
dobfe a bojovala o vedeni, ze zavodu vsak
musela odstoupit kvali prasklé pojistce
pistniho ¢epu. Po 56 letech se renovo-
vana Skoda 1101 Sport Jana Egidyho



Pri projizdce po brnénském vystavisti

s Miroslavem Krejsou a Miroslavem Svobo-
dou za volantem zucastnila zavodu histo-
rickych vozidel Le Mans Classic a dojela
na celkovém 47. misté.

Jesté vykonngjsi byly zavodni vozy Skoda
Supersport s odkrytymi koly a karose-
rii doutnikového tvaru. Pro sezonu 1950
byly postaveny dva vozy, opét vychazejici
z podvozku typu 1101. Od roku 1953 byl
motor zavodnich $kodovek osazen novou
hlavou valca s pulkulovym spalovacim
prostorem. Sytily ho dva dvojité spadové
karburatory Solex. Ventily byly uspofadany

ve dvou Fadach svirajicich dhel 90°, a tak
vzniklo oznaceni ,,V* hlava. V motoru viak
zistala jen jedna vackova hiidel. Rozvod
OHV musel byt upraven tak, Ze vyfukové
ventily byly ovladany systémem pfevodnich
vahadel a pfiénych zvedacich tyéek, zatimco
vahadla sacich ventilii byla ovladana p¥imo.
Vykon tohoto motoru stoupl az na 73 koni
a s kompresorem Roots RO15 stoupl udajné
azna 120 koni. Pozdéji dostaly Supersporty
motory s objemem 1,2 a 1,5 litru a vykony
se posunuly (se dvéma kompresory) az
k hranici 180 koni.

1101/1102

skon¢ila
vroce 1952, kdy byla nahrazena Skodou 1200.
Tudor uréité nebyl tim lidovym vozem jako

Vyroba typu

jeho pfedchudce Popular. Jeho cena se pohy-
bovala okolo 67 000 K¢, coz tehdy piedstavo-
valo téméi 80 pramérnych mésiénich plati.

Mezi pravidelnymi aéastniky automobilo-
vych zavodu se v té dobé zacal s vozem Aero
Minor objevovat Frantisek Kames z Brna.
Automobily s dvoudobym motorem mél
kolem sebe odmalicka, protoze jeho otec
provozoval jiz od tficatych let v brnénskych
Zabovieskach Autoservis Aero. Po smrti otce

Litomysl 1958. Za svym tdtou a s véncem na krku Zdenék Kames
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Mlada Boleslav 1959

roku 1950 se stal Frantisek Kames jedinym
dédicem zavedeného podniku, ke svému
dédictvi se viak nedostal. Komunisté upev-
fovali svou moc a to nebyla vhodna doba
k tomu stat se majitelem soukromé firmy.
Autoservis tedy pFipadl nové zfizenému
Kovopodniku mésta Brna. Mladému Kame-
Sovi za odménu ponechali misto vedouciho
a prilehly rodinny dtm. V pribéhu padesa-
tych let se vypracoval na vedouciho tfi brnén-
skych autoopraven - rodinného podniku
na Minské ulici, autolakovny na Olomoucké
ulici a kratce také servisu na PoFiéi.
Jednim z jeho prvnich zavodu byl Rych-
lostni zavod ve Znojmé v roce 1947, ktery
jel s vozem Aero 50. Poté za volantem vozu
Aero Minor, ktery si pfipravoval vétsinou
uplné sam, ziskal tfindcté misto na Cené
Brna sportovnich automobili, konané
na byvalém Masarykové okruhu 24. zafi
1950. O dva roky pozdéji na stejné trati a se
stejnym minorem v Zavodé druzby narodua
dojel sedmy. Nejvétsich uspéchua dosihl
v zavodni sezéné 1954. Toho roku Fran-
tisek Kames vyhral zavody do vrchu Ecce
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Homo, Cenu Prachovskych skal a na konci
srpna zavod o Cenu mésta Brna. Stal se
tak tzv. prebornikem republiky v zivo-
dech sportovnich vozu t¥idy do 750 ccm.
Jeho jméno se ale objevuje na vysledko-
vych listinach mnoha dalsich zavodu,
béhem kterych sbiral zkusenosti a rozsifo-
val okruh svych pratel. Mezi né pat¥ili také
panové Bobek, Lancman a Fousek z tovar-
niho tymu Skoda Mlada Boleslav. Skama-
radili se natolik, Ze po celd padesata léta
bydlel tovarni tym Skodovky béhem Velké
ceny Brna na Minské ulici.

Na dvore rodného domu tak mél Fran-
tisek Kames dostatek pfilezitosti okou-
kat, v ¢em Boleslavaci jezdi, a pustil se
do stavby vlastniho vozu. Konstrukce jeho
zavodni skodovky byla podobna tovarnimu
vozu a hodné detailt konzultoval s Vacla-
vem Bobkem starsim. Kamaradi z Mladé
Boleslavi mu s konstrukei vozu vyrazné
pomohli, ale napfiklad celou karoserii
klepal znamy brnénsky klempii Heger.
Ram je zkraceny ze Skody Tudor, pera maji
méné listti. Motor s ,,V-hlavou® se dvéma

karburatory Solex a pievodovka s rovnym
ozubenim. Na rozdil od tovarni skodovky
ma tento viz jiné uchyceni motoru, jiné
ukotveni sedadla a podlahu z jednoho
kusu. U skodovky dochované ve sbirce pana
Egidyho je v podlaze vykrojeny kus a zadni
napravu lze jednoduse vytahnout. Stejna
operace u vozu postaveného panem Kame-
Sem vyzaduje rozdélani asi 80 Sroubu.

Prvnim znamym zavodem, kde se Fran-
tisSek Kames$ s novym vozem ukazal, byla
Cena Ceskomoravské vysociny, ktera se jela
v Jihlavé v éervenci 1955. V konkurenci
osmi vozu dojel Kames druhy za Jarosla-
vem Vl¢kem. O rok pozdéji zde vyhral opét
Vléek a pied Frantiska Kamese se dostal
jesté dalsi brnénsky zavodnik Tenora.

7. 550 sportovnich podniku, které se roku
1957 konaly na tizemi Ceskoslovenska, bylo
jen 12 automobilovych. V ¢ervnu startoval
Kames se skodovkou na Ecce Homo a pak
se objevil v Praze na zavodech o I1. §tit Stra-
hova (s neznamym vysledkem). Na silni¢-
nim zavodé motocykla a automobila
v Lounech dojel Kames 1. zaii na tfetim
misté a na konci mésice v Ostravé zajistil
jediné vitézstvi pro vozy Skoda v domacim
mistrovstvi. Za velmi destivého pocasi se zde
seslo asi 15 tisic divaki. Ve tridé do 1100
ccm vedl prvnich sedm kol Vléek, ale pak
odstoupil pro poruchu a poradi dalsich
jezdct zustalo az do cile nezménéno. Kames
vyhral pfed Cihdkem a Gbelcem.

Na Mladoboleslavsky zavod méstem
v éervnu 1958 se Frantisek Kames vypravil
jako jiz mnohokrat piedtim s obéma svymi
zavodnimi vozy. Jeho syn na to vzpomina:
wJezdil jsem s tatou na vsechny zdvody.
Kdyz se jelo s obéma autama, jela skodovka
na erené a minor na dvoukolovém privésu
zaprazeném za aerovkou a potom za spar-
takem. Ndhradni motor na minora byl
lehounky, tak se hodil do kufru v aerovce.
Na skodovku bylo potreba vice véci a vozily
se na naklad “dku. V aerovce sedél tdta
a mdma, Karmazin (mechanik), Karma-
zinovd a jda. Nahradni dily a naradi byly
v kufru. Jezdilo se v sobotu a to se jesté
v sobotu pracovalo, ale tdta v osm nebo
devét zavrel a jelo se.“ V Mladé Boleslavi
ve tiidé 1100 ccm dojel Kames tieti za Fous-
kem a Valentou, pFi¢emz Fousek jiz jel
na novém zdvodnim voze Skoda 1100 OHC.
Predtim vsak Kames s vozem Aero Minor
stacil obsadit druhé misto v kategorii
do 750 cem za svym dlouholetym piitelem
Aloisem Gbelcem. Podobné na zavodech
Ecce Homo 22. ¢ervna 1958 dojel Franti-
sek Kames nejdfive ve tfidé 750 ccm treti
a se Skodovkou ve tiidé 1100 ccm druhy.

Pokracovani na strané 38



Pokracovani ze strany 30

»lata vidycky fikal, Ze lepsi zdvody byly
s minorem. V kategorii do 750 ccm jezdily
také auta s motorem BMW, a tak byla vétsi
konkurence. Do dvaceti vterin se jich veslo
osm. A to i na Velké cené Brna v roce 1954,
kdy tdta vyhrdal. Mél primeér 101 km/h a to
ten minor nejel vic nez 130. Rikal, ze pod
farinkou tam dal dvojku a do Kohoutovic
neubral plyn.“

Koneéné umisténi Frantiska Kamese
v nasledujicich zavodech na okruhu Pod
Stramberskou Tribou, v Litomysli nebo
v zavodech O hornickou rubacku v Rosi-
cich, kde také startoval se svou skodovkou,
je neznamé. V zaii dosahl dalsiho tspéchu
druhym mistem v Lounech za Miroslavem
Fouskem na nové OHC $kodovce. Jednim
z poslednich zavodu sezény byl méstsky
okruh v brnénskych Cernych Polich, kde
viak havaroval. V zatiéce na Zemédél-
ské ulici vrazil do stromu a vypadl z auta
s narazenymi ledvinami.

Poslednim zaznamenanym zavodem
Frantiska Kamese na Skodé 1100 byl
v ¢ervnu 1959 Rychlostni silniéni okruh
v Mladé Boleslavi. Vsechny favority zde
postupné potkaly problémy se zapalo-
vanim. Ve tfidé do 1100 cem se vedeni
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Kdyneé 1961

ujali Vléek sledovany Kamesem s velkym
odstupem pied ostatnimi. Ani jim se vSak
nevyhnuly vySe zminéné problémy, a tak
nakonec dojeli na tfetim a étvrtém misté
za kapitanem Karlem Cejnarem a Ivanem
Mic¢akem.

Na konci padesatych let uz sportovni auto-
mobily nebyly pro Frantiska Kamese tim jedi-
nym ldkadlem. Uz v roce 1955 vyhral oblastni

automobilovou soutéz v Brné, a to s vlastnim

Aero 50. Automobilovym soutéZim se vénoval
¢im dél vic a ¢asto jezdil s tovarnim tymem
z Mladé Boleslavi i do zahraniéi. V kvétnu
1957 si spoleéné s Vaclavem Bobkem dojeli
pro paté misto ve tfidé na Tulipanové rallye.

O dva roky pozdéji ziskaly posadky tovarnich
spartaktt Netusil/Bobek, Vidner/Mansfeld
a Fousek/Kame§ na Alpské soutézi zlatou
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medaili i Alpsky pohar. Frantisek Kames
tak rok 1959 skon¢il na druhém misté
v celkovém pofadi mistrovstvi republiky
automobilovych soutézi. Ve Svété motoru
roku 1962 vzpominal Ladislav Lancman
na sviij start s FrantiSkem Kamesem v Adri-
atic rallye 1958 se Skodou 440. V Fizeni
se stiidali. V posledni ¢asové kontrole jeli
na druhém misté, pak ale vletéli do hlubo-
kého vymolu, viiz vyletél do vzduchu a skon-
¢l na boku mimo cestu. Obéma muziim se
nic nestalo, ale auto mélo ohnuté tyce fizeni,
utrzeny naraznik a ohnuté blatniky. Rukama
srovnali plech, ale zbyvajicich 80 kilometra
do Bélehradu museli vSechny pravotocivé
zatacky projizdét smykem. Dalsi den je éekal
rychlostni zavod na okruhu. Kames praco-

val celou noc a viiz pro Lancmana pfipravil.
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Nakonec vyhrili ve tfidé a celkové skonéili
na patém misté. Poslednim zavodem Fran-
tiska Kamese se stal Raid Polski v zari 1960,
kde s Lancmanem dojeli na celkovém patém
misté.

Frantisek Kames zemiel na rakovinu
v prosinci 1960 ve véku 46 let. Zanechal
po sobé manzelku a dva malé kluky. Servis
na Minské ulici se stal soudasti CSAO, které
sem umistilo klempiiskou dilnu. Zaroven
roku 1960 vySel novy zikon o socialistic-
kém vlastnictvi, podle kterého musela
cela nemovitost patfit socialistické organi-
zaci. Kamesovi tak az do roku 1989 platili
ve vlastnim domé najem.

Dobré vztahy se éleny tovarniho tymu
mladoboleslavské automobilky ale udrzo-
vali jesté dlouho potom, jak doklada
usmévna vzpominka Zdenka Kamese:
»Méli jsme spartaka, ktery meél 82 koni.
Kdyz jsem s nim prijel na prehradu k Suld-
kovi, tak se holky mohly zbldznit. Vzadu
to meélo vyndany dvé listovy pera, maly
tlumic¢ vyfuku a vpredu ctyri svétla Marschal
Fantastic. Jednou jsem ho uplné rozmldtil.
Dostal jsem smyk a zadkem jsem vrazil
do sloupu na levé strané tak, Ze se dostal
na troven predniho sedadla. Nastésti se
nestalo nic s motorem a predkem. Bylo to
v sobotu, v nedéli vecer jsem zavolal Miro-
slavu Fouskovi do Boleslavi a v pondéli
v poledne tu byly vSechny ndhradni dily.
Neplatil jsem ani korunu. Auto bylo tyrky-
sové zelené a Sedé a pres prostredek to bylo
cervenomodrobilé - jako nase vlajka. Auto
jsme dotdhli do dilny, tak, aby na to mdma
nevidéla ani z balkonu, a do tydne to bylo
spravené, Ze to mdma nepoznala.

Obtiznou finanéni situaci rodiny se pani
Kamesova rozhodla éasteéné vytesit prode-
jem obou zavodnich vozi. Za 7 tisic korun
je tehdy koupil zaéinajici zavodnik Vladi-
mir Kutra z Pfaslavic. V éervenci 1961 se se
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s§kodovkou ukazal na mistrovstvi republiky
sportovnich automobila ve Znojmé a dojel
na velmi dobrém tietim misté za zkusenymi
jezdei Zdenkem Mrazem a Karlem Cejna-
rem. O mésic pozdéji se zucastnil také
rychlostniho zévodu v Ziling s neznamym
vysledkem. Na dal$im zavodu mistrovstvi
republiky v Prostéjové odpadl v 9. kole.
Vladimir Kutra ziskaval se Skodou
Sport své prvni zkuSenosti a pouzival ji az
do roku 1963, kdy se na zavodnich tratich
objevil s vozem vlastni konstrukce Kupr
Skoda. Sportovni viz Skoda postaveny
FrantiSkem Kamesem rozebral na dily a ty
uskladnil doma v Pfaslavicich. Rozebrany
vtz si od néj o nékolik let pozdéji koupil
pan Vladimir Richter, byvaly motocyklovy
zavodnik z Kroméfize. Ve stejném stavu ho
ale roku 1972 prodal sou¢asnému majiteli
panu Vaclavu Kubickovi. ,, Pivodné jsem si
myslel, Ze je to tovdarni zdvodni skodovka. A%
po konzultaci s Michalem Velebnym jsem zjis-
til, Ze je to viiz postaveny panem Kamesem.
Karoserie vozu byla uloZena na pudé, a kdyz
jsem si ji privezl, bylo na ni tak dva milime-
try oxidu. Vypadalo to dost zoufale, ale vyva-
fit bylo potieba jen nekolik kouski a karo-
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serie mohla ziistat puvodni, “ vzpomina pan
Kubiéek na jednu z mnoha slozitych éasti

renovace. ,,Na boku tak zistaly nékteré

odreniny, které jsou vidét i na dobovych
fotografiich.“

Text: Jiri Mewald

Foto: Jiri Mewald

a archiv Vaclava Kubicka

Zdroje: archiv autora, archiv Michala Veleb-
ného, Stoleti nejrychlejsich vozu Skoda,
Klasické automobily Skoda

Skoda 1101 Sport

Sportovni a zavodni automobil s pohonem
zadnich kol, konstrukéné odvozeny z typu
Skoda 1101

Motor: ¢tyFdoby, zazehovy, kapalinou chla-
zeny, Fadovy ¢étyfvalec OHV, umistény podél
za pFedni napravou

Zdvihovy objem: 1089 ccm

Vykon: bez piepliiovani 36,8 kW (50 k) pii
5200 ot/min

Pievodovka: v bloku s motorem, spojovaci
hiidel prochazejici rourou ramu

Ram: patefovy, vpiedu rozvidleny
s centralni ocelovou rourou

Hmotnost: pohotovostni 655kg

Max. rychlost 140 km/h

Karoserie: podvozkova, z hlinikového

plechu, dvoumistna




