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34 Porsche na Kube? Boli

galéria slavy
32 Oldsmobile Runabout ,Curved
Dash” z roku 1902 paitril svojho Easu
k najroziirenej$im automobilom na svete.
Vlastne skor idlo o motorizovany koé nez auto.

, ale kde si teraz®

s veteranom na cestéch

34 Kubdnske Porsche. Patradi z Porsche
mizea sa vybrali na ostrov slobody ndist staré
pretekdrske Porsche. Bol to velmi tajomny
z&zitok.

50 Skoda 110L Samik je skodovka, kiord
so svojim dénskym maijitelom precestovala
kus Eurépy. Ich spoloény pribeh zacal

este za starého rezimu.

40 Technické mizeum v nemeckom meste
Sinsheim je raj pre milovnikov automobiloy,
vlakov, ale aj leteckej techniky. Nechyba
americkd produkcia & vojenské vozidla.

44 Mercedes-Benz 300 Adenauer je
luxusny nemecky kriznik, ktory vozil politikov.
Dnes predstavuje vyhladdvany zberatelsky
artikel. Na &o si daf pri kipe pozor?

poklady z parkoviska
48 Stihly, obratny traktor Fiat 215 RB by
sa urcite dobre citil v nejakej zbierke. Histéria
talianskych traktorov Fiat siaha do roku 1919
a tento kisok jej nerobi hanbu.

ZZHV SR informuje

56 Zdruzenie zberatelov historickych
vozidiel zorganizovalo valné zhromazdenie.
Bolo plné zaujimavych tém, ktoré sa ponesd
celou tohtoro&nou sezdnou.
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odra letka
—rekordne Renaulty

Renault v siéasnosti hldsi, ze sa vzdd osobnych automobilov so spalovacimi motormi,
na druhej strane sa viak hrdo prizndva k svojej histérii, a to hlavne fosilne;.

Zeneva a Rétromobil 2024 odhalili Renault a automobilizmus v celej jeho rozmanitosti.

Text: Jiti Fiala Foto: autor, Renault
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hodom expozicie Renaulty.
Vedla nej stali tri modely
Renavltu 5 E-Tech.

Modrd letka hola strednym = o [ER__E__N__AUL““
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Aerodynamicky, 3tihly a vykonny Sportovy
Coudron-Renavlt (460, fotografia je stard
89 rokov! Jeho pohotovostna hmotnost hola
875 kg, pohdiial ho radovy prepliiovany
vzduchom chladeny piestovy sestvalec
Renault 456 (310 k/228 kw).

Renault Vivasport
nemohol mat’
ucinnejsiv reklamu,
nez bola fd s Héléne
Boucherovou za jeho
volantom, ktoré
presldvilo pilotovanie
Courdron-Renault
€460.

Zatial ¢o v Zeneve ukdzal moderné modely vizudlne
indpirované histériou, v PariZi sa hrdil vystavou rekord-
nych modrych $pecidlov.

Nad paticou rekordnych modrych modelov vo vys-
ke bdela plne funkénd replika pretekdrskeho lietadla
Caudron-Renault Rafale C.460. Société des avions
Caudron (1909 - 1933) bola jednou z najvyznamnej-
Sich francizskych leteckych tovarni. Jej lietadld bojovali
v prvej aj druhej svetovej vojne. Louis Renault sa okrem
automobilov totiz zaujimal aj o lietadld. V roku 1933
vdaka finanénému kolapsu Caudron kdépil. Zrodila sa
Société anonyme des avions Caudron, ktoré popisovali
ako Caudron-Renault. Spolo&nosf pokragovala vo vyvoii
a vyrobe lietadiel, no po druhej svetovej vojne zanikla.
Renault bola jednou z prvych automobiliek vyrdbajicich
lahké letecké motory a spolupracovala s uzndvanym
leteckym a automobilovym inZinierom Marcelom Riffar-
dom, ktory staval pretekdrske stroje s vynikajicou aero-
dynamikou. Svet techniky uz vtedy vedel, Ze vietor hrd
v aerodynamike vyznamni Glohu a kto chcel na tomto
poli uspief, musel vetru rozumiet. Mend divokych neskrot-
nych vetrov sa preto dostali oj na lietadld: Rafale (silny,
néhly ndpor vetra, prehdnka vo Francizsku), Simoun (ho-
rici, suchy prachovy vietor pocas africkych a dzijskych
burok, ich synonymum je Khamsin}, Typhoon [tropicky
cyklén na severnej pologuli v severozdpadnom Pacifiku)
a Cyclone (birka alebo systém vetrov rotujicich okolo
stredu nizkeho atmosférického tlaku, Easto prindsa silny
dézd). Renault pouzil meno Rafale najskdr v roku 1936.
Patrilo jednomiestnym pretekdrskym strojom. V rokoch
1934 postavili jeden exempldar C.450, potom dalsie tri
C.460 a nakoniec dva kusy C.461. Lietadlé Rafale vy-
hrali niekolko pretekov a zapisali si viacero rychlostnych
rekordov. Casto je vyzdvihovany vykon pilotky Hélene
Boucherovej za ,kniplom” C.450 v kategérii [ahkych
lietadiel na trati dihej 3 km. Vzdialenosf celkovej dizky
1 000 km zdolala rychlosfou 455 km/h. V kokpite Rafale
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sa vyznamenala aj dalsia ddma - Maryse Bastié. Au-
tomobilka dnes prezentuje Rafale ako symbol vykonu,
emécif, odvahy a charakteru. Riffardove aerodynamické
poznatky sa dostali aj do konstrukcie radu rekordnych
vozidiel Renault.

Naijstardim zastupcom na piedestdli expozicie bola re-
plika mohutného aerodynamického jednomiestneho vo-
zidla Renault 40CV (1926) s maximalnou rychlostou
190 km/h. Slavny Autodrom Linas-Montlhéry, kde sa
konali rekordné jazdy, otvorili v roku 1924 a okamzite
sa stal ostro sledovanym bojiskom odvéznych pilotov
a ich automobilov v stboji o rychlostné a vytrvalostiné
rekordy. Uspief si Zelal aj Louis Renault. Jeho zbrafiou
bol impozantny, obri dvojtonovy model 40CV so $estval-
com s objemom 9 121 ecm?, vykonom 140 k (103 kW),
trojicou karburétorov, so $tvorstupfiovou prevodovkou
a s bubnovymi brzdami len vzadu. Za pripravu Specid-
lu boli zodpovedni inZinieri Plessier a Gartfield. Tlag
nemala odvahu napisaf, Ze chladi¢ presunuli pred mo-
tor na poslednd chvilu. Automobil dostal kvapalinové
predné tlmice, upravili aj 3tvrfeliptické zadné pruZiny.
Tretim pilotom bol Guillon. O vozidlo sa staralo Strnast
désledne trénovanych mechanikov. Dvaja z nich mali
na starosti kazdé koleso, traja tankovali, dalii dolieval
vodu do chladi&a, iny sa staral o olej a jeden na vietko
dohliadal a kontroloval pretekdrsky Specidl. Auto sibez-
ne zdvihali Styri zdvihaky. Najkratdia zdstavka trvala

il Renavlt Dauphine
|, Speed Week”

Turbinovy
Renault Etoile
Filante {1956)
prekondval
rychlostné
rekordy na
Sol'nom jazere
v Utahu. *©

ETO/LE

ANTF

len 52 sekdnd! Vzdialenost 50 mil (80,5 km) prekona-
li priemernou rychlostou 190,013 km/h. Za 24 hodin
dosiahli priemern0 rychlost 173,649 km/h. Okrem toho
prepisali rekordy na 1 000 @ 2 000 mil' a na 2 000,
3 000 a 4 000 km. Ich vykon prekonal métu zakniho-
vany konkuren&nym timom Voisin. Treba doplnit, Ze vy-
stavenému uzatvorenému vozidlu 40CY NM predché-
dzal nevystaveny otvoreny 40CV, kiory stanovil rekordy
v ljedno-, troj- a $esthodinovej jozde, neskér na 24-ho-
dinovke, 500 km, 500 mil'a na 1 500 a 3 000 km,
ktoré neskér sadm po sebe vylepsil.

Renault Nervasport (1934). Skoro desaf rokov
vytrvala séria rychlostnych rekordoy, o kioré sa zaslozil
Renault 40 CV v roku 1925 a o rok neskér jeho lahko
aerodynamicky optimalizovand verzia. Potom Louis Re-
nault vyzval 3pecializovanych inZinierov, aby postavili
dalf $pecidl. V zadani stdlo: motor musi mat' $tandard-
nG podobu, v akej opusti vyrobnd linky, teda osemvalec
s objemom 4 826 cm® (108 k/79,4 kW) a trojstupfio-
vi prevodovku. Bubnové brzdy na vietkych kolesach si
musia poradif s hmotnosfou 1 600 kg. Na $tandardny
podvozok md byt pripevneny dreveny rdm nesici $pe-
cidinu karosériu pochddzajicu zo skicdra odbornika
na pretekdrske lietadld. Nervasport spdjal vykon a ae-
rodynamiku. Rekordné ndradie bolo zverené timu 3ty-
roch pretekdrov vedenych Augustom Riolfom. V diioch
4. a 5. aprila sa na okruhu Linas-Montlhéry siriedali za
volantom v trojhodinovych intervaloch. Po 48 hodindch,
3 mindtach a 14 sekundéch jazdy pokorili devét me-

Renauli-Riffard
Tank 4CV {1956)

® vinikol prestavbou

havarovaného,

o tri roky starsieho
experimentdlneho
vozidla Guépard.
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aj podvozok.

dzindrodnych a tri svefové rekordy. Najazdili 8 037 km
priemernou rychlosfou 167,445 km/h.

Renault-Riffard Tank 4CV (1956). Jeho rirko-
vy rdm a mechanické komponenty pochéddzali z dvoch
postavenych vozidiel Guépard, ktoré v roku 1953 do-
la dohromady parizska spoloénost venujica sa $tidiu
a vyskumu SER. Po havdrii jedného z vozidiel ho presta-
vali tak, aby dosiahol svetovy rychlostny rekord v triede
750 cm?®. O karosériu sa opét postaral letecky aero-
dynamik Marcel Riffard z pobogky Caudron. Jeho kon-
$trukcia vyuziva profil lietadlového kridla. Po novej ho-
mologizécii {1956) $pecidl nazvali Renault-Riffard Tank
4CV. Radovy stvorvalec s objemom 748 cm?® z R4CV
mal blok 662-2 s hlavou modelu 1063 s va&simi ventil-
mi a péfstupfiovou prevodovkou Claude. Na vietkych
kolesdch sa nachddzali bubnové brzdy.

Populérny Renault Etoile Filante (1956), po slo-
vensky Padajica hviezda ¢&i Lietavica, vychadzal z po-
vojnového nadienia leteckymi technolégiami, z kforych
Cerpali aj samotné automobilky. Ich nadsenym propa-
gdtorom bol ajJoseph Szidlowski, zakladatel firmy Tur-
boméca a expert na turbinové motory. Aj on videl bu-
dicnost tychto technolégif v automobiloch. Podarilo sa
mu presvedCit Pierra Lefaucheuxa, vtedajsieho 3éfa au-
tomobilky Renault, aby nechal postavit experimentdiny
$pecidl. Stavbou boli povereni odbornici - 3éf vyvoja
Fernando Picard, expert motordr Albert Lory a inZinier
Jean Hébert, ktory mal nov automobilovi hviezdu z&-

rovef 3oférovat. Turbinovy motor {270 k/198,5 kW)

Aby saRenault = - £V
Nervasport mohol |- | ="
zapojit’ do bojov "—1—:1;&“35‘%;2 e
o rekordy, musel ¢ M
mat sériovy motor 0o = 1

remozitel’ rekordov, pretekdrsky
audron-Renavlt Rafale €.460.

Slavu rychlostnych

rekordov nastolil ohor
Renavult 40CV.

Turboméca vstavali do rirkovej konstrukcie potiahnutej
tenkou polyesterovou Supkou karosérie. Automobil mal
hmotnost 950 kg a kotdové brzdy na vietkych kole-
sach. Piateho septembra 1956 sa nad solnymi plafiami
Bonneville rozliehalo hvizdanie turbiny vozidla, preko-
ndvajiceho kilometrovy Usek dodnes neprekonanym
rekordom 306,9 km/h. Traf dlhd 5 km auto preslo rych-
lostou 308,85 km/h.

Najmladsim v expozicii bol Renault Dauphine
~Speed Week” postaveny v roku 2016 pri prileZitosti
oslav 60. vyrogia rychlostného rekordu 3pecidlu Etoile
Filante na americkom Solnom jazere v Bonneville. Re-
naultove renovaéné dielne v meste Flins pripravili auto-
mobil na zéklade modelu Dauphine (1961). Vstavali
dofi predpisand vndtornd ochrannd klietku a daliie po-
Ziadavky na automobily kategérie CGC (Classic Gas
Coupe) z rokov 1928 - 1981 s motormi s objemom 754
az 1 016 cm®. Vozidlo vaZiace 650 kg brzdili kotocové
brzdy umiestnené na vietkych koleséch. Radovy Sivorve-
lec s objemom 956 cm® (70 k/51,4 kW) spolupracoval
s péfstupiiovou prevodovkou. Specidl 3oféroval Nicolas
Prost, syn pilota F1 Alaina.
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