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Coppa Florio 1905, Vincenzo Lancia na Fiatu projiZdi na tietim misté Brescii

80. vyrocdi

Mille Miglia,
nejvétsiho zavodu svéta

Rada z nés, chlapcd v nejlepsich letech, byla odkojena téminékolika
knizkami o historii automobilovych zavodu, které vysly na prelomu
60. a 70. let. Heroické zlomky historek si davno nasly misto nékde
vedle zapomenutého pana Proska, verneovek a mayovek, které
jsme hltali ve stejné dobé. Desitky let se nedélo nic. Pozdéji se vzacné
v néjakém Easopise objevila nekvalitni fotografie Fiticiho se automo-
bilu. Konec devadesatych let si nelze nedat dohromady s nemozné
se tahnoucimi tiskovkami plnymi nekoneéné italské krasomluvy
v pretopeném a vydychaném sdle zenevského vystavniho centra,
které pravidelné kondéily hromadnou pretlaéovanou o rozdavané
modely sportovnich aut v méFitku 1 : 18. To jsme uz samoziejmé
védéli, ze Italové poradaji vzpominkové jizdy na slavny zavod, ale
v nasich kon¢indch se na zakladé navstévy nékolika lidi mélo za to,
ie jde zase o néjakou snobarnu pro dobre situované motoristy.
Hloupost a omezenost nemohla byt vétsi. To jsme zjistili hned pf¥i
prvni osobni navstévé skvostného podniku. Cim déle élovék pronika
do historie zavody, ¢te autentické vypravéni vitézo i porazenych,
tim beznadéjnéji propada jeho kouzlu a tim hloubéji se musi klonit
pred mistrovstvim a nadsenim startujicich.

Rok 2007 byl vyznamny hned dvakrat - slavilo se 80. vyrodi vzniku
zavodu a 25. vyroéi obnoveného podniku pro klasicka auta.

Zacatky v Brescii

a ctyri musketyri
Severoitalské mésto Brescia proslulo

pofadanim cyklistickych zdvoda a prvni

znacky Renault. Dvé kola mérila celkem
370 km. Roku 1904 museli soutézici tiikrat
projet okruh dlouhy 167,1 km na trase Bres-
cia—Cremona—-Mantova—Brescia. Nelehkou

Giro d “Italia, zdvod kolem Italie, zorganizo-
vali roku 1901. Jesté diive na severu zadali
s pra-motoristickymi podniky. V letech 1899
a 1900 zorganizovali na trase Verona—Bres-
cia-Mantova—Verona jizdu na ,,silniénim*
okruhu, v niZ prvni rok vyhral automobil
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trat zvladaly rizné tiikolky a lehké voitu-
rety soutéZzici ve dvou kategoriich — lehké
a turistické samohyby. NadSeni organi-
zaénimi uspéchy piipravili na zaii 1905
pro motocykly a automobily Tydny rych-
losti Brescie. Po valce nachystali prvni ital-

1000

MIGLIA

1|

CtyFi musketyi - zleva Aymo Maggi, Franco
Mazzotti, Giovanni Canestrini, Renzo
Castagneto v roce 1927

skou Velkou cenu na okruhu Facsia d "Oro
v Montichiari, nachazejici se jizné od Bres-
cie. Davy se cpaly do zvlastnich vlaku,
aby pak s uzZasem sledovaly vitéznou jizdu
Julese Gouxe na voze Ballot, ktery ujel
traf dlouhou 518 km prameérnou rychlosti
143 km/h. Velka cena se jezdila pravidelné
do roku 1926 véetné, ale pak ji Brescii
yukradl®“ autodrom Monza lezici v Kralov-
ském parku severné od rivalské metropole
Lombardie — mésta Mil4ano.

S poniZenim a ztratou oblibeného zévodu
se nemohla smiFit zlatd mladez Brescie.
Vasnivymi motoristy byli hrabé Aymo
Maggi (23 let) a hrabé Franco Mazzotti (22).
Koncem kazdého tydne tito Slechticové
soupefili ve svych vozech znacky Bugatti
a Isotta Fraschini s rychlikem na trati Bres-
cia-Milano. Po velkém trapu zasli pokazdé
do kavarny Biffi v milanské Galerii, mistu
dostavenic¢ek motoristickych fand, novi-
nart a zavodnika, jako byli Nuvolari,
Varzi, Danese nebo Borzacchini. Tam spFé-
dali své sny. V prosinci 1926 se oba &lech-
ticové obratili na zkuseného organizatora
Renza Castagneta (34), ktery si vyslouzil
ostruhy zajisfovanim Giro d “Italia a moto-
cyklovych Velkych cen. Byl zZurnalistou
i dlouholetym sekretarem fotbalové asoci-
ace Brescie. Schiizka dala vzniknout Auto-
mobilovému klubu Brescie a Castagnetto se
stal sekretafem (pozdéji stalym generalnim
feditelem), Mazzotti pak pfedsedou klubu.
Trojice pribrala“do party vydavatele, vile¢-
ného pilota a prvniho italského motoris-
tického novinare (roku 1924 se stal moto-
ristickym korespondentem Gazzetta dello
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Sport), ktery pak desitky let referoval ze
viech vyznamnych motoristickych podniki
aznal se s kazdym, kdo mezi motoristy néco
znamenal. Od této chvile ctvefici nevekl
nikdo jinak nez ,,étyii musketyii“. Mladici
si uréili cil uspofadat velky automobilovy
zavod. Okamzité z dvah o trase vyloudili
»zlod&jské* Mildno a po velkych diskusich
se rozhodli do akce zapojit hlavni mésto
Rim. Zdalo se jim to taktické z hlediska
ziskdni uFednich souhlast a délka trasy
Brescia-Rim-Brescia 1600 km se zdala
byt vhodnou porci pro nepietrzitou jizdu.
Hadali se ohledné spravného jména, nebof
hrabé Mazzotti, ktery zavodil i v USA
(500 mil v Indianapolis), prosazoval
»anglicky znéjici Coppe della Mille Miglia
(Pohar tisice mil). Nacionalistiéti pFatelé
byli proti, ale Canestrini je umatoval argu-
mentem, Ze stai{ Rimané piece pouzivali
mile ddvno pied Anglosasy.

Prvni roénik
26. a 27. brezna 1927
Itdlie byla zbytkem kontinentu chépdna
jako pomérné zaostaly pohrobek staro-
véké historie, rozdrobend na méstské staty
a spravovana slechtou s feudalnimi manyry.
Povétsinou zemédélské krajiné se vymy-
kal piece jenom prumyslovéji orientovany
sever, velmi silné viak Italii poznamenala

Coppa velocita di Brescia 1907 - Victor Demogeot (Darracq)

Coppa velocita di Brescia 1907 - vitéz Alessandro Cagno na automo-
bilu Itala pred Gian-Battistou Raggio na SPA (porucha v 2. kole)

Coppa Florio, Brescia 1907 - vitéz Ferdi-
nando Minoia na Isotta-Fraschini

valka. S oblibou se uvadi, Zze v roce 1927
zde bylo evidovano 61 000 rozhlasovych
piijimact a 144 000 aut. Tolik jich vyra-
béla Velka Britanie roéné, nemluvé o USA
s jejich 20 miliény aut. O to nadSenéji se
Italové vrhali na v8e, co vonélo benzinem,
vznikali vyrobei aut, motorek i letadel.
Vetejnost se zbldznila do motort. Muske-
tyti chtéli poukizat na krasu celé vlasti,
apelovat na narodni hrdost a povzbudit
mistn{ vyrobce. V tom si velmi rozuméli
s Mussolinim, ktery nadSené podporoval
véechny podobné aktivity. Poskytl kontin-
gent 25 000 vojakii a cca 4000 fasistickych
milicionait jako organizatory. Jejich hlavni
funkei nebylo chréanit zdvodniky, nybrz

Start/
finish VICENZA

Passo delia ’
Futa
FIRENZE,
POGGIBONSI
GUBBIO,

SIENAT

MONTEROS!

ROMA

drzet alespon ponékud stranou davy divaka.
Duce byl velmi uziteény i pro svou politic-
kou podporu a piisobeni na mistni vlady,
magistraty a starosty mést, kudy zavod jel.
Diky tomu se horeéné opravovaly do té
doby vétsinou prasné a stérkové silnice,
rozsitovaly se a dostdvaly bezprasny povrch.

,,,,,

déji sedlem Raticosa

1930: vitezové z roku 1927 Ferdinando Minoia a Giuseppe
Morandi na OM 665 nedojeli
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(Podobné jako si pamatujeme z pFiprav
na Zavod miru.) Zavodnikim ukazovala
cestu Ruda Sipka ,,Freccia Rossa® s bilym
napisem Mille Miglia. Genialni logo, které
se beze zmény ke stejnému ucéelu pouziva
dodnes, navrhl Renzo Castagneta, tehdy
jesté netusici, Ze se jednou stane starostou
Brescie...

Vysledky etap byly p¥enaseny pomoci
telegramii. Prvni roénik se odehrél zatim
bez p¥ilisného zajmu vefejnosti, poradatelé
byli presto k smrti unaveni. Vitézem se stala
pramérnou rychlosti 77,238 km/h, kdyz
za 21 hodin, 20 minut a 53 vtefin ujela
vzdélenost 1628,2 km, posddka Ferdinando

A SR A
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1931: Arcangeli a Bonini pri tréninku na Alfé Romeo 8C 2300

1931: Fiat 501 projizdi pres Piazza Roma v Modené

Minoia a Giuseppe Morandi za volantem
dvoulitrového vozu 665 S Spyder znacky
OM, ktera méla tovarnu v Brescii. Druhy
a tieti v cili pouzivali stejny typ auta.

b4 v K4

Dalsi ro¢niky

Uz nasledujici rok se ocitl v centru zdjmu
vefejnosti a odstartoval pozdéjsi davové silen-
stvi, které se brzy pfeneslo i za hranice Itélie.
Kazdy, kdo néco znamenal, citil potfebu se
zavodu ucastnit, kdyz uz ne v kabiné auta,
tak alespon jako divak. V raznych letech se
po trati Fitili zakladatelé italskych automo-
bilek Vincenzo Lancia, Enzo Ferrari, Ferru-
ccio Lamborghini zniéil sviij maly upraveny

2 AR ER'A \
1930: Tazio Nuvolari a Giovanni Battista
Guidotti zvitézili na Alfé:Romeo 6C1750GS

Fiat Topolino o kamennou zed tratorie.
Typickymi uéastniky byli zprvu amatér-
§ti jezdci, jimz sekundovalo péar opravdo-
vych pilotit na zévodnich strojich. Jak uz
to byva, podnik rychle prilakal rtizné cele-
brity muzského i Zenského pohlavi, slech-
tice, umélce, pramyslniky, nejprve z domaci
a poté i z mezinarodni scény. Angazovalo se

stale vice opravdovych zdvodniki, velkych




a tovarnich tymii. V kokpitech se objevovali
novinafi a také diky tomu rostla popularita
zavodu, ktery se stal v letech 1953 az 1957
dokonce soudasti seridlu Mistrovstvi svéta
sportovnich vozii.

Traf{ zavodu se béhem let ponékud
ménila, ale vidy se jelo z Brescie do Rima
a jinudy zpét. V Boloni se v letech 1927 az
1938 traf nejprve protinala, potom jenom

1931: vitézové rocniku 1931 Rudolf
Caracciola a Wilhelm Sebastian

S )
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1932: B. Borzacchini-A. Bignami na Alfé-Romeo 8C 2300

1933: T. Nuvolari-D. Compagnoni na Alfé-Romeo 8C-2300

»dotykala® spoleénou Easovou kontrolou
pro obé& smy¢ky. Po vélce, presnéji od roku
1947, uz méla traf tvar (méniciho se) uzavre-
ného mnohotdhelniku. V éele organizatort
stali i po vélce Musketyii. Hrabé Mazzotti
se zabil roku 1942 v letadle. Jeho kama-
rad Maggi zval spolu s manzelkou na sviij
zdmek viechny britské jezdce. U vybrané
tabule dostal kazdy k dispozici svého
¢isnika. Ve stejné dobé mél hrabé veliké
potize s tehdy v Itélii silnymi komunisty,
ale jeho nadseni pro zavody bylo natolik
nakazlivé, Ze je nakonec pi¥imél ke spolu-
praci na pripravach podniki.

Zavodnici, spolujezdci
a zpUsob |izdy

Vitézem Mille Miglia byl ten, kdo ujel
traf v nejkratsim case. Kdybychom méli
zdvod porovnat s podniky dnesnich dni,
asi nejblize by stdla jedna predlouhd
etapa maraténu typu Pariz—Dakar, ktera
je cela rychlostni zkouskou. Na startu se
seslo od necelé stovky (napfiklad prvni
roénik zahdjilo 77 posédek) po skoro Sest
set posadek. Auta startovala po minuté.
Jako prvni, pozdé vecer, vyjely nizkoobje-
mové sériové vozy, nasledovany vykonngj-
§imi. Od roku 1949 véetné vyjadiovalo
startovni éislo také kolik minut po startu
prvniho vozu odmévnou konkrétni auto.
Napiiklad v roce 1953 jelo 481 startujicich
— prvni Fiat s &slem 1 odmaévli v 21:00,

posledni Jaguar C-Type (sportovni auta

bez omezeni objemu motoru) vyjel v 6:38
rano. Vitézny Mercedes (roku 1955 starto-
valo 521 posadek) vezl &islo 722. Naviga-
tor Jenkinson vzpominal, jak si §li vecer
pied startem lehnout a kolem jejich hotelu
v Brescii uz boutily motory prvnich startu-
jicich. Hodné se spekuluje o tom, zda se jelo
¢i nejelo na uzavienych silnicich. Pravda
byla takov4, Ze silnice, alesponn po néko-
lika prvnich roénicich, mély byt teoreticky
uzavieny od ostatni dopravy, fakticky se
do tohoto stava MM dopracovala az v posled-
nich povileénych roénicich. Béhem jizdy
venkovem se ob€as na uzavienou silnici
piipletl povoz nebo jiné vozidlo. Srazky se
psy nebo dobytkem se stévaly pravidelné,
nékdy i s tragickymi nasledky. Ale i po vélce
se okamzité po prijezdu teoreticky posled-
niho auta okamzité zaplnila traf zavodu
davy lidi a dopravou. Posadky, které opra-
vovaly, havarovaly nebo se opozdily z jiného
divodu, se musely v pIné rychlosti probijet
timto mofem piekazek. Jak bylo uvedeno,
auta startovala od nejslabsich po nejvykon-
néjsi. Mélo se za to, Ze nejvyhodnéjsi star-
tovni pozice je byt na konei své ,,skupiny®,
nebot si posiadka mohla fyzicky kontrolo-
vat, kolik soupefi (startovnich &isel) pred-
jela. Italové v tom byli mistii a pro ,,své”
piloty pokazdé dokazali najit spravnou star-
tovni pozici. Jinak se posadka musela prat
jen s éasem a jeji odhady pribézného umis-

1935: Luigi Rossi Scotti dojel na 19. misté na Fiatu 508CS Ballila

17



1935: T. Clark na Aston Martin Ulster

téni byvaly (u tovarnich tymi) korigovany
jednoduchou informaci v ¢asovych kont-
rolach nékolika etapovych mést — pokud
tam mél tym své servisni zazemi. Na trati
skoro nedochazelo k pfimym soubojim
stroji, i kdyz je pravda, Ze silné vozy béhem
zavodu musely pfedjet vice nez polovinu
startovniho pole.

Spolujezdci uz v prvnich roénicich
neméli funkci mechanika. (Samozfejmé,

-
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1936

Start/

s finish
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CREMONAL

1935: Achille Varzi-Amedeo Bignami na
Maserati 6C-34 nedojel pro zdvadu

7e kazdé auto se potykalo s defekty, ¢asto
i mechanickymi problémy, a pak byla kazda
sikovnd ruka potfebn4.) Spolujezdce nékdy
delegoval majitel tymu nebo tovarna. Az
na vyjimky se nestfidali s jezdcem za volan-
tem. V pozdgjsich dobach dokonce nékteti
domaci Fidiéi (treba Nuvolari) absolvovali
z&vod sami. Jednim z hlavnich tikolu spolu-

22 (T
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1936: O. Tenni-G. Bertocchi na Maserati 4CS 1500
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jezdce bylo navigovat pilota. Ne nahodou,
az na vyjimky, vitézili Italové, ktefi traf
pfece jenom znali z opakovanych téasti
(a ¢asti traté Mille Miglia byly i trasou
jinych silniénich zavodi) a také byli srostli
s mistnimi poméry. Némec Hans Klenk byl
angazovan tovarnou jako spolujezdec Karla
Klinga do kupé Mercedes-Benz 300 SL
v roce 1952. Jiz tehdy favorité na trati
(za provozu) trénovali a Klenk si z tréninku
piivezl jednoduché poznamky s vyznac¢enim
kilometraze dulezitych zatacek, rychlosti,
jakou se da zaticka projet, a schématem
tvaru zataéky. Poznamky svazal do krouzko-
vého bloku. Klingovi ,,éetl rozpis“ pomoci
malého megafonu, nebo presnéji kovového
trychtyte, zavéseného na krku. O vynalezu
nikomu nefekli a jisté mél podil na tom,
7e dojeli celkové druzi za Ferrari Tipo 225
Sport italské posadky Giovanni Bracco /
Rolfo. Nasledujiciho roku jiz poskytl kopii
itinerafe Némeci Herrmanovi (Porsche

356) a vyuzil je opét pro sebe s Klingem




1938: Clemente Biondetti zvitézil na Alfé-Romeo 8C-2900B
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(Alfa Romeo 6C 3000 CM). Spolujezdec
a filmovy producent, Ameri¢an Bill Mason
vzpomina, jak jeho fidi¢ dr. Albertico
Cacciari pouzival v roce 1954 vylepsené
poznamky v krouzkovém bloku o 200 stra-
nach. Zapisky Ascariho (roénik 1954) vysly
v jedné z monografii o Mille Miglia. Itine-
raf dovedl k dokonalosti dnesnich rozpisit
rally guru britskych motoristickych novi-
nafu a mistr svéta na motocyklovém sajd-
karu Denis Jenkinson, jehoz angazovala
tovarna jako spolujezdce Stirlinga Mosse
do otevieného Mercedesu 300 SLR pro
MM roku 1955. Jenks brilantné a detailné

1940: Adolf Brudes—Ralph Roese na BMW 328 dojeli na tretim misté

popisuje pulroéni pFipravy na zavod,
béhem nichZ neséetnékrat projeli trat
nejprve v sedanu 220A, pak v kupé 300 SL
a nakonec v ostrém otevieném 300 SLR.
Béhem tréninkd zrusili dvé auta, jedno
o muniéni nakladak italské armady plny

1940: BMW 328 Touring Coupe na cilové ¢ar

5 0 0 A | 0
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vybusnin. Pfi kazdé nehodé byl mercedes
na odpis, posadce se nic nestalo a pokazdé
se znahodného zachrince nebo policejniho
Séfa vysetiujiciho nehodu s vojaky vyklu-
bal déastnik pfedchozich roéniki MM.
Jizda byla tak rychl4, Ze absolutné nebylo
mozno jet na o€i. Jenks zaznamenal kazdou
z 15 200 zatdek a viechny krizové a orien-
taéni body. Vzdélenosti urcoval podle
kamennych milnikd, které byly s napsanou
kilometrazi po kazdém kilometru viech
italskych silnic. Ve nékolikrat zkontrolo-
val a pfepsal na 22 m dlouhou roli papiru,
kterou béhem jizdy odvijel v krabiéce p¥ipev-
néné v kokpitu. Role byla chréanéna perple-
xovym okénkem pied destém. Pres doko-
nalou p¥iprava Jenks popisuje, jak se p¥ed
autem Fiticim se na plny plyn na posledni
chvili rozestupoval dav, bez ohledu jakou
rychlosti se zrovna Fitili (za autem se zase
silnice zaviela). Vsudyptitomné hrozny lidi
zakryly viechny milniky a silnice najednou
vypadala jinak. Jaké to éinilo potize zavod-
nikim, svéd¢ily zoufalé éerné stopy brutal-
niho brzdéni v naprosto nepravdépodob-
nych mistech skoro viech zatidek. Protoze
ve spideru nebylo slyget slovo, Jenks vyvinul
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systém znakovych posunkil, jimiz informo-
val Mosse. Ani jednou se nespletl, predjizdéli
nizko letici letadla, o skoky pies horizonty,
krizové momenty a drobné kolize nebylo
nouze — ale vyhrali nikdy nepiekonanym
¢asem 10 hodin, 7 minut a 48 vtefin, tedy
pramérem 157,65 km/h. Vykvét jezdcu
dojizdél v €éasech pod 11 hodin. Vsichni
se hnali jako o zivot v podivném transu
na hranici Silenstvi, geniality a smrtelné
vyCerpani. Neni divu, ze kromé pieslav-
ného vitézstvi startovniho ¢isla 722 vyhréli
cizinci Mille Miglia uz jenom 2x: roku 1931
Némei Rudolf Caracciola / Wilhem Sebas-
tian na Mercedesu SSKL, kdyz s rezervou
vedouci Alfu Romeo 8C 2300 zastavily
nedaleko cile defekty a technické problémy,
a roku 1940 Némci Huschke von Hanstein

/ Walter Baumer na kupé BMW 328.
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1947: I. Bernabei-T. Pacini dojeli treti na Cisitalii 202SMM

Néekdo spodital, ze celkem zavodilo pFes
5300 jezdci a spolujezdcti a kolem trati se
mackalo pfes 100 miliéni lidi.

Avuta

Do pocatku vélky jednoznaéné domino-
valy doméci znacky. Vyrobci ale neméli
tolik penéz, aby si mohli dovolit postavit
specidly uréené jen pro MM. Vétsina Gcast-
nikd-amatéra jela na nepfilis vylepsenych
rodinnych étyfdvefovych uzavienych seda-
nech a jen hrstka nejlepsich zavodnika
na sportovnich otevienych dvoumistnych
vozech, éasto autech, kterd zavodila v Le

1948: C. Biondetti-G. Navone zvitézili na Ferrari 166S

Mans. Prvni ro¢niky vyhraly automobily
OM z Brescie, v dalSich letech pak absolutné
dominovala Alfa Romeo, éasteéné i Lancia,

ale masové se vyskytovaly nejriiznéjsi fiaty,
které se po vélce staly zdkladem mnoha
drobnych ptavabnych speciali s unikétnimi
karosériemi znaéek Abarth, Bandini, Cisi-
talia, Ermini, Moretti, SIATA, Stanguellini
nebo Bizzarrini. Po vilce si nedovedeme
scénu MM predstavit bez Ferrari, Mase-
rati, 0.S.C.A, ze zahraniénich vozi Aston
Martin, BMW, Jaguar, Mercedes-Benz, MG,
Porsche a Sunbeam, které vysilaly tovarni
nebo polotovarni tymy.

1948: C. Biondetti-G. Navone zvitézili na Ferrari 166S




1948: vitéz Clemente Biondetti

Nehody a konec zavodi
Mille Miglia

Poi'adatele samozfejmé poéitali s tim,
7e se néco stane, ale ¢eho se opravdu bali,
byl duch velikého nestésti, jaké se stalo
béhem vrazedného zavodu mezi mésty
Patiz a Madrid v roce 1903. V krvavych
jatkach oficidlné zahynulo Sest lidi, ale
neoficidlni poéty byly pfinejmensim dvojna-
sobné a zévod byl brzy zastaven. Marsalové
kolem trati se snazili udrzovat diviky mimo
silnici, ale lidé byli vSude, mnohdy v téch
nejvice nebezpeénych mistech. Kupodivu
smrtelnych nehod nebylo tolik, jak sycko-
vali pesimisté — a pokud se staly, porada-
telé se snazili, aby se o nich moc nepsalo,
podobné jako na sicilském Targa Florio

(kde dochazelo k tragediim skoro kazdy

1949: R. Vallone-S. Sighinolfi na Ferrari 166SC zdvod nedokonczh

rok) nebo tieba v éerném Le Mans 1955.
V roce 1938 se ritila skoro sériova Lancia
Aprilia italskych amatéri Bruzzo a Migna-
nego na obchvatu Boloné pies Zelezni¢ni
prejezd. Nikdo nevi, co se presné stalo, bud’
je hrb rozhodil a ztratili vladu nad strojem.
nebo néco prasklo. Narazili do davu, ktery
stal v zataéce, a pak do stromu. Posadka
byla téZce ranéna, auto zabilo 10 lidi,
z toho 7 déti, a 23 dalsich divdkua bylo vazné
zranéno. Na informace bylo okamzité uvrh-
nuto embargo. V disledku toho byla MM

na dva roky zrugena. Roku 1940 se jel zdvod

1949: M. T. Bosch—P. Monkhouse na Frazer-Nash 2000 nedojeli pro zdvadu

pod jménem Grand Premio di Brescio della
Mille Miglia, trojihelnikovy okruh plochou
krajinou mezi mésty Brescia-Cremona-
Mantova (centram mést se trasa vyhybala).
Okruh mé¥il 166 km a jel se 9x. Po vilce se
rychlosti dramaticky zvySovaly, dava piiby-
valo a situace se stavala neudrzitelnou. Pora-
datelé si byli védomi, Ze néco musi udélat,
a pro rok 1957 omezili poéet startujicich.
V Italii to tehdy vielo. Mistrem svéta F1 se
stal Fangio na Maserati, Pohar konstruk-
tért F1 vyhralo Ferrari. Souboj znaéek se
pfenesl na 24. ro¢énik Mille Miglia. O rust

1951: Ferrari 166/212 Uovo
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1955: Vitézové Stlrlmg Moss a Denis ]enkmson na startu
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napéti se postaral i legenddrni Piero

Taruffi (slavici pravé padesatiny). Bezpod-
tukrat zvitézil, mimo jiné i v Targa Florio
a Carrera Panamericana. V MM ale 5x
odpadl, rok predtim za vedoucim Mase-
rati. Slibil manzelce, Ze pokud vyhraje,
necha zéavodéni. K pfekvapeni vSech zvité-
zil na 4litrovém Ferrari Tipo 335S s karo-
serii spider Scaglietti a slib dany manzelce
splnil. (Vedouci Collins na stejném Ferrari
totiz odpadl 200 km pred cilem.) Za zady
vitéze se ale odehrévala jedna z nejvétsich
motoristickych tragédii. Ve vesnici Guidiz
zolo di Mantova, 32 km pfed cilem, postihl

1955: Mercedes-Benz 300 SLR vitézné posddky v ddbelském tempu na trati

tovarni Ferrari Tipo 3358, do té doby abso-
lutné 4., defekt. Mechanik upozornoval jiz
dfive pilota na vadny zavés pFedniho kola.
Spanél Markyz z Portara (28 let), synovec
§panélského krale Alfonse XIII. (obéan-
skym jménem Alfonso Cabeza de Vaca),
pfijel na MM p¥imo z Tour de France, kde
zvitézil. Byl skvélym leteckym pilotem,
zavodil na konich a byl ¢lenem Spanél-
ského tymu bobistd na olympijskych
hrach. Jeho Ferrari se v rychlosti pres
285 km/h roztoéilo na silnici, vyvratilo
masivni zulovy patnik, pferazilo telegrafni
sloup, prorazilo chumel divaki, odrazilo
se od naspu piikopu a skoncilo na druhé

strané silnice. Markyz i jeho pritel a navig-
tor Eddie Nelson byli mrtvi jesté pfed zasta-
venim vraku, spolu s nimi zemfelo dalsich
10 nebo 11 divakd, z toho polovina déti.
V zavodu byli dalsi tézce ranéni. Ve Floren-
cii se zabil pfi boénim narazu triumphu
do stromu Holandan Josef Gottgents. Ital-
ska vlada (a po ni i dalgi) pak béhem ti{ dnt
navzdy silniéni zavody mezi mésty zakazala.
Navzdory vasnivym protestim fady lidji,
mimo jiné i starosty Brescie Renza Castag-
neta, autora svétoznamého loga MM. Cane-
strini napsal: ,,Mille Miglia je dusi mésta
a prestoze zdvody ,Rudé Sipky“ nebudou
pokracovat, jejich duch nikdy nezemre.“

1957 T W'sdom a C mey na Austm Healey 100 Six B]V4
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1957 de Portaro-Nelson na Ferran tésné pred havam




2006: pred prejimkou. Mezi pravidelnymi ucastniky je mozné vidét

2006: ruskd posddka Bazhenin/Bejenina s automobilem OM 665 S italskou posddku Bonizzoli/Bonizzoli ve francouzském BNC 527

r. v. 1928 opousti hradby méstecka Buonconvento

Nova miza

V roce 1977 slavilo mésto Brescia
50. vyro¢i MM jizdou veterant trasou
pavodniho zavodu. PtestoZe byli italti
politici rozhadani, odbory bojovné a orga-
nizatofi éelili nesmirnym potiZim s finan-
cemi, povolenimi a logistikou, se akce
ucastnila stovka automobill a jizda méla
nesmirné kladny ohlas. Byla tak zaloZena
nova tradice a novodoba MM se postupné
opét stala vyznamnym podnikem. Pofada-
telé vybiraji kazdy prosinec z deviti stovek
piihlagenych 375 3tastnych posidek,
z nichz kazda musi slozit startovné ve vysi
5500 eur. K jizdé jsou p¥ipustény automo-
bily kategorii Sport a Grand Touring, které
mohly startovat v ,,ostrych roénicich®, tedy
v obdobi 1927-1957. Musi mit technicky
prikaz FIVA nebo certifikat FIA Heritage,
posadka Fidiésky prikaz a narodni zavodni
licenci. V jubilejnim roce 2007 vybrali
55 znacéek automobili posiadek 26 narod-
nosti. Jizda trva 212 dne a kopiruje trasu
puvodnich roénika. Ve étvrtek jsou piejimky
a ve 20:00 startuje prvni auto na namésti
v Brescii. O pulnoci je ve Ferrafe, odkud

2007: britsky Haeley Silverstone . v.

1950 s italskou posddkou
Vicari/Guidi v San Marinu na Namésti republiky

Monzar. v. 1927

2006: aerodynamicky Fiat

vyjizdi v patek rano v 9:00 a do Rima se
dostane ve 21:15. 7Z Vééného mésta se
odjizdi v sobotu rano v 6:30 a po ahsol-
vovani nejdelsi etapy pfijizdi do Brescie
ve 21:50. Cinovnici zdiraznuji, ze nejde
o zavod, ale o ,vzpominkovou“ jizdu.
Piedepsany pramér je 48 km/h (!ll).

2007: britska Invicta 4.5 S argentinské dvojic
pred prejimkou v Brescii

12524 - PG

Nejmladsimu vozidlu je 50 let, ale bézné
jsou ve startovnim poli i vozy ze tfica-
tych let. Behem traverzovani kiivolakymi
a tizkymi p&simi zénami historickych mést-
skych center za plného silniéniho provozu
se véemi zdcpami, dopravnimi komplika-
cemi, tankovanim, zastavkami na jidlo

.»\

e Tonconogyouvych rdno
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20006: predvdlecny Aston Martin na ulici v Brescii ¢ekd na vecerni

% T
S

2007 - rudi exoti na p

rejimce: Fiat Rovelli Sport (1947), Bandini

750 Sport (1953) a Maserati A6 GCS (1948) - namésti v Brescii

oo Gt o]

i lidské potfeby jde u soucasného dodrzeni
praméru o vykon zasluhujici hlubokou
poklonu. Rada pofadateln je prosta: ,,Jet,
pokud mozno bez zastdvek, a stdle jet.”
Kazdé startovni ¢islo ma uréen pevny ¢as
minuti znamych i utajenych éasovych kont-
rol. Diference +20 minut znamena penale
320 zdpornych boda. A pokud rozdil
piesahne +30 minut, je odebrano startovni
¢islo a posadka diskvalifikovana. Druhé

kou Gariboldi/Sessi spéchaji do Florencie
24

2007: ladnd Cisitalia 202 s MM r. v. 1947 s italskou damskou posdd-

Hemzeni béhem prejimek na ndmésti v Brescii

napomenuti posadky za nekdzen = diskva-
lifikace. Safety car jede vzdy po 60 startuji-
cich a je zakdzano jej piedjizdét. Jizda byla
roku 2007 zpestfena 40 casovymi zkous-
kami raznych typt. Test ,,C.0.“ neboli

»radar spoéiva v tom, ze kazdy soutéZici

dostane piesné definovany cas, v némz
od startu musi projet cilem testu. Konkrétni
piiklad: vzdalenost 232 km, prijezd centry
mést Sienna a Florencie, prekonat horské
prasmyky Futa a Raticosa, tankovat a projet

nékolik prabéznych kontrolnich bodii. Test

2007: francouzsky Panhard Gillo Dyna 120 r. v. 1952 s italskou

posddkou Venturi/Lazzarini v San Marinu
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»P.A.“: Fidi¢ musi projet dsekem dlouhym
desitky az stovky metra v pfesné definova-
ném éase. M&¥i se elektronicky s pfesnosti
0,01 s (kola piejedou pruznou pryzovou
hadici). Start i cil se musi jet letmo, auto
musi byt v pohybu nejméné 100 m pted
startem a 50 m za cilem. Dobré posadky se
vejdou do diference +1,5 s. Ve vice pfipa-
dech na sebe plynule navazuji 2, 3 nebo
14 testy. Test P.A. dokonale provéii souhru
Fidié-spolujezdec—stroj. Neni divu, ze
nékteré posadky s sebou vezou sadu chro-
nometri. Kladné i zaporné body se séitaji
a pfepocitavaji hendikepovym koeficien-
tem, ktery bere v tvahu stafi, technické,
sportovni a historické charakteristiky
kazdého jednotlivého auta. Mnoho posa-
dek ale nesoutézi a uziva si pfekrasné jarni
italské krajiny.

Pfes pohodovou atmosféru jizdy dochazi
kazdy rok k nehodam. Vedle zranéni poss-

dek utrzi kolona vozi v hodnoté 5 az
6 miliard korun Sramy v cené desitek mili-
onti. Ale takova uz je Mille Miglia.

Dnesni Mille Miglia je némeckym podni-
kem v italském prostfedi, kazdym rokem je
vice citit vliv némeckych sponzori. Merce-

2007: neprehlédnutelné $panélské Pegaso 102 Z r. v. 1953

des, BMW a nové i Audi vysilaji ,,tovarni“
tymy podporované létajicimi servisy nejcas-
téji v podobé SUV X5, Q7, zatimco tovar-
nami dodani némecky mluvici VIP-hosté
jezdi v nejdrazsich sportovnich modelech.
Naptiklad u Mercedest v kabrioletech SL,
sedanech CLS, nejlépe v provedeni AMG.
Vrcholem byla kolona kupé SLR McLaren,
vedenych vozem z limitované dvacetikusové
série 722 Edition (reminiscence na star-
tovni ¢islo 722 vitézného Mossova merce-
desu v Mille Miglia).

Poslednich 25 roénikt novodobé MM
potadala firma Marva z Brescie. Na jafe
roku 2007 ale prohrala soudni p¥i o pota-
datelstvi. Neobeslo se to bez k¥iku, ale novi
hosi mysli vys. Chtéji zachovat trasu, ale
zlepgit kvalitu a — patrné po vzoru Le Mans
- globélné exportovat Mille Miglia. Pro
rok 2009 jednaji s pofadateli na Stfednim
vychodé (Oman, Spojené arabské emirity),
v USA (Californian Mille), v Argentiné (Mil
Milhas). A o zajemce nebude nouze. Pro
rok 2008 vybirali z 1300 p¥ihlasenych posa-
dek.

Jiri Fiala
Foto autor a archiv autora

2007: Alfa Romeo 8C 2300 Monza na Ndmésti republiky v San Marinu

2006: Mercedes 300 SL Prototyp (1952)
projizdi noéni Ostiglit

2007: unikdtni jediny exempldri specidlu
Allard J2X wvyrobeny v roce 1952 pro
zavod Le Mans s dvojici z Kataru Thamer

Al Thami/Reichle

Velmi vzdacny DB2 (1938) Svycarli zkon-
struoval roku 1938 inZenyr Charles Deutsch
a mechanik René Bonnet s vyuzitim mecha-
niky Panhard. Po vdlce zaloZili vlastni firmu
a jejich vitéznd auta jiz méla znacku D-B

2007: britsky Triumph TR 3 s italskou posdd-

kou Ciocca/Ciocca ve Florencii

2007: i rarity je mozné zahlédnout na trati
mili, armddni prehlidkovd Alfa Romeo 6C
2500 Coloniale r. v. 1942 pochdzejici = ital-
ské expanze do Afriky
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