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Coppa Florio 1905, Vincenzo Lancia na Fiatu projiZdi na tietim misté Brescii

80. vyrocdi

Mille Miglia,
nejvétsiho zavodu svéta

Rada z nés, chlapcd v nejlepsich letech, byla odkojena téminékolika
knizkami o historii automobilovych zavodu, které vysly na prelomu
60. a 70. let. Heroické zlomky historek si davno nasly misto nékde
vedle zapomenutého pana Proska, verneovek a mayovek, které
jsme hltali ve stejné dobé. Desitky let se nedélo nic. Pozdéji se vzacné
v néjakém Easopise objevila nekvalitni fotografie Fiticiho se automo-
bilu. Konec devadesatych let si nelze nedat dohromady s nemozné
se tahnoucimi tiskovkami plnymi nekoneéné italské krasomluvy
v pretopeném a vydychaném sdle zenevského vystavniho centra,
které pravidelné kondéily hromadnou pretlaéovanou o rozdavané
modely sportovnich aut v méFitku 1 : 18. To jsme uz samoziejmé
védéli, ze Italové poradaji vzpominkové jizdy na slavny zavod, ale
v nasich kon¢indch se na zakladé navstévy nékolika lidi mélo za to,
ie jde zase o néjakou snobarnu pro dobre situované motoristy.
Hloupost a omezenost nemohla byt vétsi. To jsme zjistili hned pf¥i
prvni osobni navstévé skvostného podniku. Cim déle élovék pronika
do historie zavody, ¢te autentické vypravéni vitézo i porazenych,
tim beznadéjnéji propada jeho kouzlu a tim hloubéji se musi klonit
pred mistrovstvim a nadsenim startujicich.

Rok 2007 byl vyznamny hned dvakrat - slavilo se 80. vyrodi vzniku
zavodu a 25. vyroéi obnoveného podniku pro klasicka auta.

Zacatky v Brescii

a ctyri musketyri
Severoitalské mésto Brescia proslulo

pofadanim cyklistickych zdvoda a prvni

znacky Renault. Dvé kola mérila celkem
370 km. Roku 1904 museli soutézici tiikrat
projet okruh dlouhy 167,1 km na trase Bres-
cia—Cremona—-Mantova—Brescia. Nelehkou

Giro d “Italia, zdvod kolem Italie, zorganizo-
vali roku 1901. Jesté diive na severu zadali
s pra-motoristickymi podniky. V letech 1899
a 1900 zorganizovali na trase Verona—Bres-
cia-Mantova—Verona jizdu na ,,silniénim*
okruhu, v niZ prvni rok vyhral automobil
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trat zvladaly rizné tiikolky a lehké voitu-
rety soutéZzici ve dvou kategoriich — lehké
a turistické samohyby. NadSeni organi-
zaénimi uspéchy piipravili na zaii 1905
pro motocykly a automobily Tydny rych-
losti Brescie. Po valce nachystali prvni ital-
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CtyFi musketyi - zleva Aymo Maggi, Franco
Mazzotti, Giovanni Canestrini, Renzo
Castagneto v roce 1927

skou Velkou cenu na okruhu Facsia d "Oro
v Montichiari, nachazejici se jizné od Bres-
cie. Davy se cpaly do zvlastnich vlaku,
aby pak s uzZasem sledovaly vitéznou jizdu
Julese Gouxe na voze Ballot, ktery ujel
traf dlouhou 518 km prameérnou rychlosti
143 km/h. Velka cena se jezdila pravidelné
do roku 1926 véetné, ale pak ji Brescii
yukradl®“ autodrom Monza lezici v Kralov-
ském parku severné od rivalské metropole
Lombardie — mésta Mil4ano.

S poniZenim a ztratou oblibeného zévodu
se nemohla smiFit zlatd mladez Brescie.
Vasnivymi motoristy byli hrabé Aymo
Maggi (23 let) a hrabé Franco Mazzotti (22).
Koncem kazdého tydne tito Slechticové
soupefili ve svych vozech znacky Bugatti
a Isotta Fraschini s rychlikem na trati Bres-
cia-Milano. Po velkém trapu zasli pokazdé
do kavarny Biffi v milanské Galerii, mistu
dostavenic¢ek motoristickych fand, novi-
nart a zavodnika, jako byli Nuvolari,
Varzi, Danese nebo Borzacchini. Tam spFé-
dali své sny. V prosinci 1926 se oba &lech-
ticové obratili na zkuseného organizatora
Renza Castagneta (34), ktery si vyslouzil
ostruhy zajisfovanim Giro d “Italia a moto-
cyklovych Velkych cen. Byl zZurnalistou
i dlouholetym sekretarem fotbalové asoci-
ace Brescie. Schiizka dala vzniknout Auto-
mobilovému klubu Brescie a Castagnetto se
stal sekretafem (pozdéji stalym generalnim
feditelem), Mazzotti pak pfedsedou klubu.
Trojice pribrala“do party vydavatele, vile¢-
ného pilota a prvniho italského motoris-
tického novinare (roku 1924 se stal moto-
ristickym korespondentem Gazzetta dello
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Sport), ktery pak desitky let referoval ze
viech vyznamnych motoristickych podniki
aznal se s kazdym, kdo mezi motoristy néco
znamenal. Od této chvile ctvefici nevekl
nikdo jinak nez ,,étyii musketyii“. Mladici
si uréili cil uspofadat velky automobilovy
zavod. Okamzité z dvah o trase vyloudili
»zlod&jské* Mildno a po velkych diskusich
se rozhodli do akce zapojit hlavni mésto
Rim. Zdalo se jim to taktické z hlediska
ziskdni uFednich souhlast a délka trasy
Brescia-Rim-Brescia 1600 km se zdala
byt vhodnou porci pro nepietrzitou jizdu.
Hadali se ohledné spravného jména, nebof
hrabé Mazzotti, ktery zavodil i v USA
(500 mil v Indianapolis), prosazoval
»anglicky znéjici Coppe della Mille Miglia
(Pohar tisice mil). Nacionalistiéti pFatelé
byli proti, ale Canestrini je umatoval argu-
mentem, Ze stai{ Rimané piece pouzivali
mile ddvno pied Anglosasy.

Prvni roénik
26. a 27. brezna 1927
Itdlie byla zbytkem kontinentu chépdna
jako pomérné zaostaly pohrobek staro-
véké historie, rozdrobend na méstské staty
a spravovana slechtou s feudalnimi manyry.
Povétsinou zemédélské krajiné se vymy-
kal piece jenom prumyslovéji orientovany
sever, velmi silné viak Italii poznamenala

Coppa velocita di Brescia 1907 - Victor Demogeot (Darracq)

Coppa velocita di Brescia 1907 - vitéz Alessandro Cagno na automo-
bilu Itala pred Gian-Battistou Raggio na SPA (porucha v 2. kole)

Coppa Florio, Brescia 1907 - vitéz Ferdi-
nando Minoia na Isotta-Fraschini

valka. S oblibou se uvadi, Zze v roce 1927
zde bylo evidovano 61 000 rozhlasovych
piijimact a 144 000 aut. Tolik jich vyra-
béla Velka Britanie roéné, nemluvé o USA
s jejich 20 miliény aut. O to nadSenéji se
Italové vrhali na v8e, co vonélo benzinem,
vznikali vyrobei aut, motorek i letadel.
Vetejnost se zbldznila do motort. Muske-
tyti chtéli poukizat na krasu celé vlasti,
apelovat na narodni hrdost a povzbudit
mistn{ vyrobce. V tom si velmi rozuméli
s Mussolinim, ktery nadSené podporoval
véechny podobné aktivity. Poskytl kontin-
gent 25 000 vojakii a cca 4000 fasistickych
milicionait jako organizatory. Jejich hlavni
funkei nebylo chréanit zdvodniky, nybrz
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drzet alespon ponékud stranou davy divaka.
Duce byl velmi uziteény i pro svou politic-
kou podporu a piisobeni na mistni vlady,
magistraty a starosty mést, kudy zavod jel.
Diky tomu se horeéné opravovaly do té
doby vétsinou prasné a stérkové silnice,
rozsitovaly se a dostdvaly bezprasny povrch.

,,,,,

déji sedlem Raticosa

1930: vitezové z roku 1927 Ferdinando Minoia a Giuseppe
Morandi na OM 665 nedojeli
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