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EEXOTICS

retekar Tony Gill
stél na starte mnohy ch
pretekov a su‘mm
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TONY GILLET DOKAZAL
TAKMER NE MOZ NE St
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otocyklovy
a automobi-
lovy belgicky
pretekar Tony
Gillet stal na
Starte mno-
hych prete-
kov a sutazi.
Vdaka tomu
sa stal zruc-
nym mechanikom a inZinierom.
Nazbieral skusenosti, ktoré sa
mu hodili, ked za¢al zhmotriovat
svoj sen. Zacal vcelku nendpad-
ne ako ini podobne poblazneni
mladici s benzinom v tepnach.
V roku 1968 si prestaval Renault
4CV, preslaveny pod prezyvkou
~korytnacka”, na ucast v regio-
nalnych automobilovych suta-
Ziach. V roku 1975 vyhral prvé
preteky vo Viaene v kategorii
prototypov. O §tyri roky neskor
mu na krku pristal zlaty veniec
absolutneho Majstra Belgicka
v pretekoch do vrchu. Vyhral na
monoposte F2 Renault-Elf, na kto-
rom pred nim jazdil francuzsky
Sampion Jabouille. V roku 1980
si na rovnakom stroji zopakoval
vitazstvo skutocne fenomenal-
nym §tylom 19 Startov — 19 vi-
tazstiev. Okrem toho bol prvy
aj v Pohari krdla v pretekoch
24 hodin Spa-Francorchamps.
Vroku 1982 prepracoval dva
teréniaky znacky Toyota pre naj-
tvrdsiu rely Pariz — Dakar a zaro-
ven ziskal licenciu na dovoz ho-
landskych replik slavneho typu
Lotus Seven, ktoré nesu znacku
Donkervoort. Na prepracovanom
roadsteri Donkervoort ziskal
v januari 1990 ¢éasom 3,85 se-
kundy svetovy rekord v zrychleni
z O na 100 km/h.

Zrodilo sa Vertigo

rok neskér uz Tony
Gillet zakladal v meste
Namur akciovu spoloc-

nost Gillet Automobiles a zaro-
ver zacal so stavbou prototypu
dvojmiestneho otvoreného
§portového auta, ktorému dal
pomenovanie Vertigo (latinsky
vietor, zavrat). Prvy kus dokon¢il
vjanudri 1992 a pochvalil sa

s nim na 71. autosaléne v Bruse-
li. Dalgie dva roky ho vylep$oval
a absolvoval velmi komplikovany
proces eurdpskej certifikacie.

S vylep$enym Vertigom sa Gillet
Automobiles v roku 1993 uka-

zali na autosalonoch v Zeneve

a v Parizi. Fyzicky to bol uz druhy
prototyp, ktory niesol vSetky vy-
lepSenia urcené do sériovej ver-
zie a pripravil aj prvy sériovy kus
pre homologdcie, bariérové testy,
skusky pevnosti kabiny a testy
bezpecnostnych pasov. Vertigo
vo vsetkych testoch obstalo.

S reflektormi
na stopkéach
rvé Vertigd rozozname
Pl’ahko podla svetlometov
,Ma stopkach”. Neskorsie
modely mali vyklopné svelo-
mety integrované do predného
spojleru. O bo¢nych dverdch sa
velmi hovorit nedalo. Nahradili
ich spartanské vyklopné boc-
né okna. Pilota a spolujazdca
pred nepriazriou po¢asia mohla
chranit iba skladacia platenna

o svojom projekte na zaciatku
rozmyslal Tony Gillet. Hned v ja-
nuari 1995 sa icastou na autosa-
16ne v Detroite zac¢alo dobyvanie
Ameriky.

Americké
dobrodruzstvo

elgicky pretekar zo seridlu

B pretekov US IndyCar Eric

Bechelart putal pri kazdej
prileZitosti pozornost médii a pri
prileZitosti monackej velkej ce-
ny F1 sa po okruhu na Vertigu
povozil dokonca princ Albert.
Vertigo VdeV vzbudilo pozornost
aj v kategorii Sportovych automo-
bilov GT2. VSetci sa obzerali za
netradiénymi tvarmi karbonovo-
kevlarovej karosérie, ktory pod
prednou kapotou skryvala dvoj-
litrovy preplifiany §tvorvalec Ford
Cosworth s vykonom 470 koni

Vertigo.5 mozete
najcastejsie stretnuf

na niektorych pretekoch
maijstrovstiev FIA GT

strieSka. Neskorsie modely mali
jemnejSie a plynulejSie tvary ka-
rosérie a zasadnou zmenou bolo
prvé pouZitie materialov z kon-
Strukcie monopostov F1, teda
kompozitov a uhlikovych vldkien
pre nosny monokok. Vozidlo
pohanal dvojlitrovy prepitiany
motor Ford Cosworth s vykonom
220 koni. Okrem pétstupiiovych
prevodoviek s priamym radenim
Borg Warner alebo Hewland bola
k dispozicii aj doméca Seststup-
riova prevodovka Quaife.

Prvy zakaznik

o0 sériovym Vertigom sa
S mohli zoznamit navStevnici
bruselského autosalénu
v januari 1994. Tento rok bol pre
znacku Gillet velmi vyznamny:
predali prvé auto zakazniko-
vi, prestahovali sa do novych
priestorov na predmesti Namur-
Gembloux a s novym Vertigom
znova pokorili svetovy rekord
v zrychleni z 0 na 100 km/h
(3,266 sekundy). Vertigo dokaza-
lo svoju zivotaschopnost a stalo
sa nie¢im viac ako iba dalsou
z modernych interpretdcif le-
gendarneho Lotusu Seven, ako

so Seststupriovou prevodovkou
Quaife. Kupé s hmotnostou iba
950 kg netrpelo nedostatkom
krasy, ale spolahlivosti. Trapiaci
sa pretekarsky tim naposledy vi-
deli v neuspesnej kvalifikécii na
vytrvalostné preteky 24 hodin Le
Mans v roku 1997. Malua spolo¢-
nost zivila divizia, ktorda sa Specia-
lizovala na konstrukéné navrhy,
vyrobu pripravkoy, dielcov, na-
hradnych suciastok a na opravy
dielcov z modernych kompozit-
nych materidlov. Medzi unikdtne
préce patrila napriklad zvySena
strecha ceremonidalneho Merce-

desu na svadbu princa Filipa, Spe-
cidlna kompozitova karoséria pre
dakarsky ,Special” Nissan timu
Pescarolo, unikatna otvorena ka-
roséria pre Ferrari F40. Navrhli
a postavili aj rychle vodné Jetski
a dodavali spojlery a Specidlne
dielce pre pretekarske oddelenia
znaciek BMW, Porsche a Peugeot.
Kym pracovali na novej genera-
cii Vertiga, mohli si zdkaznici od
roku 1997 kupit aj kupé s vyklop-
nymi dverami. Nasledujuca se-
zona priniesla prevratnu zmenu
- trojlitrovy vidlicovy Sestvalec
Alfa Romeo. Znacka zacala prete-
kat v belgickych majstrovstvach
GT a postavila civilzovanejsi mo-
del Streiff. S Vertigom kupé sa
tim Belgian Racing v roku 2004
zucastnil najskor pretekov FIA
GT na novom okruhu v Bahrajne,
v triede GT2 skoncilo na druhom
mieste a ziskalo homologaciu pre
sezonu 2005. V tejto sezone sa
Vertigo stalo vicemajstrom v kate-
gorii FIA GT2 a v sezénach 2006
a 2007 svoju kategoriu vyhralo.
Na minuloro¢nom bruselskom
autosalone sa predstavilo kupé
Vertigo.5. Je charakteristické

eSte civilnejSimi tvarmi a parom
vyklopnych dveri. NajcastejSie

ho mdZete stretnut na niekto-
rych pretekoch majstrovstiev

FIA GT. Pretekarsky stroj stoji
180 000 eur bez dane. V cene sii
nahradné dielce, osem rezerv-
nych kolies a 30 pneumatik. Za
zalozny Stvorlitrovy motor Alfa
Romeo V6 si musite 40 000 eur
priplatit. Cena civilnej verzie mo-
delu Vertigo.5 je 145 000 eur
bez dane. Pohana ho Sestvalcovy
vidlicovy motor Alfa Romeo so
zdvihovym objemom 3,8 litra,
vykonom 340 koni a hmotnostou
iba 900 kg. &
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