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PREDSTAVUJEME = DONKERVOORT

JIRI FIALA, Diisseldorf (D)
Foto: autor a Donkervoort

ako jedni z mala a vilbec jedini
z Ceska jsme v lednu navtivili ote-
vieni celonémecké poboCky Don-
kervoort v magické diisseldorfské
Classic Remise. V byvalé Zeleznic-
ni vytopné, obrovské piilkruhové hale, na-
chéazime réj s klasickymi automobily, pro-
dejnami, dilnami a agenty vSeho druhu.
Holandan zde oteviral zastoupeni, servis,
a pokud to kapacita dovoli, chce tu monto-
vat i nové vozy. Od roku 2014 funguje
némecka tovarnicka v Bilster Berg 1 s pfi-
mou ndvaznosti na 4,2 km dlouhy okruh.

0 rodinné spolecnosti, kterd jiz vyrobila

pies 1200 automobilli, jsme si povidali se
zakladatelem Joopem a druhou generaci
§6fli — synem Denisem a dcerou Amber
(PR).

Joop Donkervoort se zhléd! v britskych ki-

tech. Kdyz si chtél v zimé roku 1975 jednu
ze stavebnic sloZit, zjistil, Ze trpi obvyklymi
neduhy — dily proménlivé kvality k sobé ne-
pasovaly, nékteré chybgly, z dalSich kapal

olej a nepresné soucastky pfi jizdé drnCely.
Perfekcionista pod hlavickou Lotus Seven
Nederland zacal importovat kity Caterham
(koupil od Lotusu préva) a prodavat je pod

jménem Donkervoort S7. Stihl jich zhotovit
pouhych 20, nez v roce 1976 (fady dovoz

zakazaly s poukazem na ilegélni import dild
nehomologovanych voz(. Roku 1978 zalo-
Zil firmu Donkervoort Automobilien, B.V.
Potieboval rok a piil na konstrukci vylepSe-

ného automobilu, stdle pfipominajiciho

- klec z trubek dostala vytuZujici elementy.
- Délenou palivovou nddrz prestéhoval pred
zadni napravu, Sasi protdhl a rozsifil, aby

kokpit Iépe vyhovoval robustn&j$im Evro-

pandm. Jako prvni Lotus 7 dosédhl Gfedni-

ho souhlasu k provozu. Prvni zdkaznicky

- Donkervoort S vznikl roku 1979, prodéval
- se i jako kit. Trzby za pocatecni sérii
- 25 vozil umoznily realizovat dalsi vylepSe-
- ni. Brit$ti dodavatelé podvozki zacali s ob-
- strukcemi a bojkotem dodavek.

S pomoci eindhovenské univerzity zkon-

struovali Donkervoort S8, debutoval v roce

1981 (vyroba od roku 1983). Pochvalovali
si platénou stfiSku, Sirsi a delSi kabinu

- a0 poznani tuzsi klec diky zesflenému cen-

tralnimu tunelu prevodovky. Design pridé

- se stal vzorem pro nové firemni logo. Hlini-
- kova karoserie dostala laminatové blatniky,
pouZivaly se motory Ford. S7 (1978 — 84)
pohdnél Ctyfvalec OHV Kent Crossflow

Lotus 7, Series I1I. Asymetrickd prostorova |

40 | automobhil

AT

Nizozemsky Donkervoort pokracuje v odkazu Colina Chapmana. Ten sviij Skolacky sen pozdéji
definoval jako ,nejlehci, nejsyrovéjsi a nejvykonnéjsi automobil“. Jmenoval se Lotus Seven.

Donkervoort S7
z dilny v Tienhovenu

- vyrabénému vstfikovani vykon 86 kW

- Roku 1983 debutoval dsp&ny SBAT s pie-

~ torem S8AT 2160 cm? (142 KW/193 ).

- 164 az 209 kW/223 az 284 k) se objevil

Vzacny
Donkervoort D10
bez éelniho skla
k jubileu. Vyrobili
jichjen 10

1,61 (67,1 kW/90 k) se Ctyfstupiiovou pre-
vodovkou, vSe z Cortiny. U S8 (1980 - 84)
se objevil 2,0 | ¢tyfvdlec OHC z Taunusu
(76,0 kW/103 k). Typ S8 (,8* znamenala
vylepseni typu 7) ukongil éru kitl. Model
SBA (1983 — 93) mél diky v Holandsku

(117 k). Ponejprv nebyla zadni néprava
tuhd, nybrz méla nezavislé zavéSeni. Skelet
ze svafovanych ocelovych trubek obdélni-
kového priifezu nahradila leteckd revolucni
technologie — lepené panely z drésaného
hliniku. Bariérova zkou$ka zavrSila evrop-
ské homologacni procedury a z Donker-
voortu se stala pinohodnotnd automobilka.

pliiovanim Garrett T3 a chlazenim stlace-
ného vzduchu (126 kW/171 k). Donkervo-
ort oslavil 10. vyrocitypem D10 (1988 - 89;
10 kus() — ,Seven 21. stoleti“ —a 10. z&ff
1988 otevrel novou tovarnu v Nieuw Loosd-
rechtu. Podvozek S8A kombinovali s mo-

Hmotnost 650 kg byla vysledkem redukéni
diety. Typ D8 Zetec (1993 — 98) dostal
novou moderni jednotku Ford Zetec,
Sestndctiventilovy Ctyfvalec 1796 cm?
(103 kW/140 k). Zménéné sbérné potrubi
a skFifi spojky si vyZadaly zasahy do skele-
tu S8AT, usetfilo se 45 kg. D8 Sport (1995
—98) se liSil panoramatickym ¢elnim sklem
a ,motocyklovymi blatniky“. K dispozici
byly verze s vykony 103, 118 a 132 kW
(140 k, 160 k a 180 k). Nejsilngjsi D8
Cosworth (Etyfvalec DOHC 1994 cm® se
dmychadlem Garrett T3 a mezichladicem;

v Zenevé 1993, ale k mani byl v letech 1995
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Novy Donkervoort
D8 GTO si nasel
cestu na stanek
Audi pii 24h

- Le Mans 2014

Joop Donkervoort
pozuje pro nas
¢lanek v nizkém
lednovém slunci
v Diisseldorfu

- 97. Pak doddvky Fordovych motor(
skongily.

Ing. Franz-Josef Paefgen, $éf Audi AG, za-
jistil motory a jejich naladéni a dal k dispo-
zici vétrny tunel k pfipravé zasadni novinky.
Doposud mély vSechny roadstery motory
a prevodovky vpfedu a pohanénd zadni
kola, to se zménilo na uspofadani transaxle
s prevodovkou u rozvodovky. Vzrostly dél-
ka, rozvor i $itka. Nové zavéSeni kol s vodo-
rovné uloZenymi tlumici a vzpérami push-
-rod mélo podil na zlepSené aerodynamice
a snizeni svétlé vySky. Zacali se starym ffi-
cetiventilovym Sestivdlcem V6/2771 cm3
(az 209 kW/284 k). Vyrotni D20 (oslava
20. jubilea) z roku 1998 se ani nevyplatilo
homologovat. Vazba na Audi vyZadovala
presnost a kvalitu, v roce 2000 prestéhova-
li vyrobu do nové tovarny v Lelystadu. Kon-
Cil seriél Donkervoort Cup (1993 - 2001)
poradany pro klubové Silence.

Velmi vzacny prvni viiz z tivodni 25kusové
limitované ¢islované série D8 GTO Premium

Joop se znovu vydal ze vSech penéz, na pil
roku zastavil vyrobu. NaStésti jej finanCné
zachrénilo Audi. Rada D8 150/180/180R
(= wkon v konich) debutovala na podzim
1999. Pohanély ji pétiventilové Ctyfvalce
1781 cm®, zndmé z kupé Audi TT. Roku
2001 se objevil prototyp a o rok pozdéji séri-
ové D8-150E/180E/210E (2003 — 12) s mo-
torem ,E-gas“ (2771 ¢cm?) s elektronickym
plynovym peddlem. Prototyp J25 (2003)
oslavil ,jubilejni* 25. vyroGi znacky, tehdy
méli na konté asi 1000 vyrobenych kusd.

Roku 2003 homologovali podvozek ,Wi-
deTrack”, ktery se stal od ledna 2004 za-
kladem pfiStich vozii. NejvykonnégjSi byl
odlehceny D8-270 RS (261 kW/350 k),
debutujici na TMM 2006 (limitovano na 25
kusti). Na néj navazal D8 270 (2008 — 12).
Némecky importér se zasadil o pfipravu
specialu, roadsteru D8 RS s pevnou ste-

- chou. V letech 2004 a 2006 prekonal re-
- kord Severni smycky Niirburgringu. V Ze-
- nevé 2007 debutovalo kupé D8 GT

s patentovanym feSenim vzhlru vyklop-

- nych dvefi. Joop ndm prozradil: ,Kupé
- nebyl dobry ndpad. Odporoval nasi filozo-
- fii.“ Se dvéma prototypy a dvandcti séri-
- ovymi kupé se jen zavodilo v Evropském
- poharu FIA GT4 v letech 2007 — 10 a ve
- 24h Dubaj, kde v letech 2010/11 vyhrdli

kategorii.

D8 GTO ma prepliiovany pétivalec Audi R5
~ 2480 cm? (186 a 209 kW/253 a 284 k). |
Prvnich 6 kust (1éto 2013) tvofilo minisérii [~

Poklidna atmosféra

veteranského
centra Classic

Remise Diisseldorf

Premium D8 GTO, béZné modely Perfor-
mance a Tourist pfisly za pdl roku. D8
GTO-S je pfimym ndstupcem GTO. Nos-
nou strukturu tvoff hybridni $asi — kombi-
nace trubkové klece a rozmérnych kompo-
zitovych paneldl, karoserie je z lamindtu,
$asi 0 35 cm del$f a 0 15 cm Sirsi. Pri vys-
§i tuhosti vazi 740 kg, vykon €ini 254 nebo
267 kW (345 nebo 363 k). Tfi roky vyvijeli
D8 GTO-RS navazujici na rekordmany Ze-
leného pekla. Aerodynamicky odpor sniZili
020 % pfi zvySeném pitlaku 50 kg kazdé
napravy. Za pfiplatek jsou doposud nevi-
dané zdvodni ABS, kontrola trakce a dvou-
kotoudova spojka! Cena 151 172 eur bez
dané, prvni ze 40 kusii bude k odbéru
v lednu 2018. Na pfani mnoha zdkaznik(i
pfidaji 15 kusd D8 GTO-RS Bare Naked
Carbon Edition s karbonovym interiérem
a 10 zavodnich D8 GTO-RS Race Edition.
A'jiz 42 voz(i je prodano. B

automobil | 41




