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stratené znadky

' ABADAL
— VIVA ESPANA,
VIVA CATALUNA . éash

| V pribehu o obchodnikovi Franciscovi Serramelera y Abadalovi, ktory svoje
i meno prepozical noblesnym $panielskym autédm, sme skonéili v roku 1915.
(I Vtedy sa uz naplno venoval produkcii dut viastnej znagky.

Text: JiFi Fiala, Caramulo {P) a Sils, Girona (E)
Foto: autor, archiv autora, Ministerio de Econémia y Empresa, La Bibliothéque nationale de France

, Pokracovanie z aprilového vydania belgickych motorov Imperia, a tym ajvyrobu  zahraniéné aktivity. Paco skdmal moznosti,
i Veterdn SK 04/2022 automobilov Abadal. Dovtedy fabrika vyro-  ako pokragovaf aj v Spanielsku, a to pod
bila 90 vozidiel. Belgi¢ania viak vyrobené  znackou Abadal. Niekolko vozidiel Aquo|
I Vypuknutie prvej svetovej vojny a obsade-  a rozpracované diely stihli odoslat do Bar- 12 HP a 15 HP so stvorvolcqm| 3016 cm?,

nie Belgicka Nemeckom prerusilo dodévku  celony, no Abadal bol niteny ukonéif vietky  respektive 3 619 cm? , po ktorych bol no|voc5|
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stratené znadky

Abadalové vozidld sa
vyznadovali kvalitnym
dielenskym spracovanim
a krasnymi detailmi.

dopyt, sa narodilo v réznych $panielskych
dielfach, najmé v tych pri dialnici de Sarrid.
Napriek problémom vznikli nové pobocky
v Madride a Seville.

Ked' sa skon&ila vojna, belgické dodavky
boli obnovené. Automobily Imperia-Abadal
Easto sluzili v Belgicku ako taxiky. Na trhu
viak dlho nepobudli. Roku 1923 novy maji-
tel Imperie nakladnd vyrobu tychto motorov
ukonéil, celkom vzniklo asi 170 kusov.

KOKETOVANIE S AMERIKOU

V roku 1916 sa Abadal stal 3panielskym z4-
stupcom americkej znacky Buick. PriSiel s hes-
lom: ,Ked' niekto postavi lepsie auto, Buick
ho prekond”. Colné zédznamy ukazujd, Ze sa
mu éoskoro podarilo zv&&if import Buickov
o sto percent. To znacku i Abadala nakoplo
a zrodila sa spoloénost Abadal-Buick {1916
- 1923). Paco viak stéle nebol spokojny.
Vybral sa teda cestou, ktord si uz vyskosal.
Zobral existujuci agregdt, tentoraz destvalec
z Buicku {typu E 45}, a za¢al ho montovaf do
trocha upravenych predlZzenych podvozkov
réznej dizky. Vybavil vozidla novymi chla-
digmi, vlastnymi karosériami so spevnenymi
kapotami, vystrojil ich doplnkovymi svetlomet-
mi, kolesami s [0¢mi z dubového dreva alebo

z ocele. Pévodny 3estvalec Buick mal objem
3 128 cm® |vftanie 76,2 x zdvih 114,3 mm),
na 80 mm (3 447 cm®) - typ DX-44 (45 k)
a 85 mm (3 892 cm®) - typ DX-45 (52 koni).
Agregdt mal ventily v hlave valecov a chla-
denie vodnym &erpadlom. Abadal vymenil
pdvodny ocelovy ventilator a nahradil ho
novym, hlintkovym, z jedného kusu. Klukovy
hriadel bol ulozeny v $tyroch loZiskach. Pri
trojstupfiovych americkych prevodovkdach
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zmenil prevodové pomery a automobil vy-
bavil vysokonapétovym zapalovanimDelco
a samoéinnym nastavenim predstihu. Aby
si motor drzal stalu hladinu oleja motora,
namontoval doh Zerpadlo. Podvozok bol
s prednou tuhou népravou, odpruzenou lis-
tovymi perami, a zadnou plavajicou népro-
vou a 3tvri eliptickymi perami pomerne sta-
bilny, odolny a relativne mékky. Zakaznici
americko-3panielske vozidld obdivovali pre
techniku a estetiku. Vozidla Abadal-Buick
mali $portovy strih a Paco ich predaval su-
bezne s beznymi Buickmi.

Abadal a dalsi pretekari na jeho stro-
joch sa v rokoch 1914 az 1922 Ospedne z0-
Eastnili mnohych 3portovych podnikov, napri-
klad preteky do vrchov Cuesta de las Reina

E! coche centella...

que sube of Puerte de Goadaremz @@ 81,395 Kms. por hora

¥ia Coesta de las Perdices 4 131,707 Kms. por hora
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Inzerat vyzdvihujici priemerné rychlosti
Abadal-Buick na pretekoch.

Kresha modelv Imperia-Abadal
s benzinovym Stvorvalcom s ohjemom
3,6 litra, vyrobeného v roku 1922.

v Malahe alebo Cuesta del Ordal nedaleko
Barcelony. V méji 1918 Paco prekonal rych-
lostny rekord v pretekoch do vrchu Cuesta
de Las Perdices pri Madride. Merany sek
s dlzkou 1,2 km zdolal priemernou rychlosfou
107,462 km/h. Motor spaloval alkoholové
palivo, ¢o bola vtedy ndhrada za v Eurépe

‘nedostatkovy benzin.

V roku 1919 Abadal na autosaléne
v Barcelone predstavil novinky: 3esfvalco-
vé vozidld Abadal-Buick 25/30 HP (3 956
cm?®, 55 k) a 12/15 HP (2 783 cm?, 40 k).
Tentoraz viak motory Buick pouZil v neupra-
vene| podobe, s pévodnou trojstupfiovou
prevodovkou a s brzdami na zadnych ko-
leséch. Vyroba Abadal-Buick skonéila roku
1923, hoci aktivity zastopenia pokracovali.
Nie je zndme, & k ukonéeniu vyroby viedol
maly z&ujem kupujicich, nerentabilita alebo
prosté zastavenie dodévok americkych 3asi.

PO VOJNE

Po skon&eni velkej vojny sa Abadal, rovnako
ako dali 3panielski vyrobcovia, pustil do kon-
itrukcie a vyroby novych podvozkov. Aba-
dal predstavil ten svoj roku 1922. Obnove-
né znaéka Abadal-lmperia pridla s typom
40/50 HP osadenym radovym osemvalcom
s vackovymi hriadel'mi v hlave a s objemom
5 630 cm?® (115 k), ktory mal vitanie 80
mm x zdvih 140 mm v Siestich gul8&kovych
loZiskach. Tento motor odvedili z Pacovho
pdvodne leteckého motora Y-12. Prakticky
ani v Spanielsku nie je znéma konstrukcia
leteckého motora Paca Abadala, silne in-
$pirovaného konstrukciou leteckého motora
Hispano Suiza V-8.

Abadalova benzinovd jednotka mala
tri rady $tyroch valcov, oznadovali ju ,Y".
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Vozidlo znieslo
porovnanie

s najlepsimi
americkymi
vyrobkami
tych cias.

Abadal ju podas prvej svetovej vojny pred-
loZil francizskym Gradom, ktoré motoru na-

merali najvy3si vykon 375 k (275,7 kW).

Nevie sa pre¢o, zrejme z kapacitnych dévo-

dov a nedostatkov pefiazi, no k jeho vyvoju
a vyrobe nikdy nedoglo. Je pravdou, Ze osem-
valcovd Abadal-lmperia z roku 1922 mala
podobné usporiadanie vakovych hriadelov
v hlave valcov. Ako v predchéadzajicich pri-
padoch, aj v tomto pripade islo o belgicky
vyrobok. Typ 40/50 HP bol odpovedou na
Hispano-Suiza H-6 predstavend v roku 1919.
Abadal-lmperia 40/50 HP bohuzial nepo-
bral taky Uspech, aky by si zaslizZil. Predpo-
kladd sa, Ze sa narodili len tri alebo $tyri kusy.

ZAOCEANSKA INVAZIA

Abadal sa stal zdstupcom aj dalsich americ-
kych znaciek ako Rugby, Lafayette a Hupmo-
bile, britskej znacky Triumph, francizskeho
Peugeotu a deskoslovenskej Skody. Predéval
ich v priestoroch Auto Garaje Central pri dial-
nici de Sarrid, ale aj na ulici Aragén. Dalsia
kapitola Abadala ako vyrobceu sa zacala pi-
saf roku 1930. Vtedy sa Francisco znovu po-
ksil vytvorit vlastnG znagku so staronovym
menom Abadal a s vyuZitim amerického ro-
dového osemvalcového trojlitrového motora
Continental s bo&nymi ventilmi a podvozkom

Hupmobile. Continental bol radovy osemvalec
4 691 cm® (85,72 x 101,6 mm) s najvyssimi
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otd&kami 2 800 ot/min. Vozidlo bolo vyba-
vené zapalovanim Delco-Remy a chladenim
pomocou vodného &erpadla. Motor mal tlako-
vé mazanie a prevodovka bola Stvorstupfiové.
Rézvor predstavoval 325 cm, $irka vozidla
140 cm, pod plechmi bolo odpruZzenie 3tyr-
mi poleliptickymi pruZinami a pevné ocelové
disky kolies mali rozmery 29 x 5,50. Vozidlo
znieslo porovnanie s najlepsimi americkymi
vyrobkami tych &ias. Paco tvrdil, ze 70 per-
cent dielov vozidiel pochddza zo Spanielska,
30 percent je importovanych. O auto nebol
zdujem, nemali zékazky, preto este toho is-
tého roku aktivity ukonéili. Vy3sie popisané
vyplynulo aj z politickej situdcie, ked' novd
republika luxusnym vozidldm nepriala a za-
skrtila priemysel, ktory ich vyrdbal. Zrejme
vznikol iba jediny.

Posledni Abadal na podvozku Hupmobile bol vyrobeny v roku 1930. Na tomto podvozku a s osemvalcovym
trojlitrovym motorom Continental zrejme vznikol len jeden. Luxusnym autdm doba a politickd situdcia nepriali.

Po vypuknuti $panielskej obcianskej
vojny (1936 - 1939) odisiel Abadal s ro-
dinou do exilu do Talianska a jeho paldc
krétko nato, v janudri 1939, zabral baskicky
predseda vlady José Antonio Aguirre. O pér
tyZdiiov neskdr, pocas okupdcie Barcelony
republikanskymi jednotkami, sa tu na pér
dni usadil generdl Franco. Nésledne &le-
novia jeho osobnej africkej maurskej gardy
»Guardia Mora” paléc vyplienili. V perfekine
renovovanej budove teraz sidli banka Ban-
co Mediolanum. Paco Abadal sa v polovici
roka 1939 vrétil do Barcelony a v tom istom
roku zomrel.

Osud Francisca Serramelera y Abadal
aj jeho automobilov ukryva elte mnohé ta-
jomstva, jeho automobily si extrémne vzdéc-
ne. PreZilo ich naozaj iba pdr.
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